Anhang J 1971 Artikel 251

Anhang J 1971
zum Internationalen Automobil-Sportgesetz der FIA

Fahrzeugbestimmungen

Einteilung, Begriffsbestimmung und Erlduterung der Fahrzeuge

(Anhang «J» des Internationalen Automobil-Sportgesetzes)

Bei den in«cKursivschriftsgesetzten Absatzen handelt es sich um Erganzungen und Erlauterungen der CSI.

Abschnitt |
Einteilung der Fahrzeuge

Artikel 251 Kategorien und Gruppen:
Die bei Wettbewerben eingesetzten Kraftfahrzeuge werden in die folgenden Kategorien und Gruppen unterteilt:

Kategorie A homologierte Wagen:
(Die Zahl in Klammer gibt die Mindestanzahl der in 12 aufeinanderfolgenden Monaten hergestellten Wagen an)

Gruppe 1 Serien-ToUurenNWagen... . .. .. ov v (5000)
Gruppe 2 Spezial-Tourenwagen. ... ... (1000)
Gruppe 3 Serien-Grand-Tourisme-Wagen ....................(1000)
Gruppe 4 Spezial-Grand-Tourisme-Wagen . .. ................. (500)
Gruppe 5 SPOrWageN .. ..o (25)

Kategorie B Prototypen (ohne Homologation):

Gruppe 6 Sport-Prototypen

Kategorie C Rennwagen:

Gruppe 7 Zweisitzige Rennwagen
Gruppe 8 Formel-Rennwagen
Gruppe 9 Formelfreie Rennwagen
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Artikel 252 a-g Anhang J 1971

Abschnitt 1l
Allgemeine Begriffsbestimmungen und Vorschriften fur die Wagen der Kategorien A und B.

Artikel 252 Begriffsbestimmungen

a) Homologierte Wagen:
Wagen, fir die in einem gegebenen Zeitraum die Serien-Herstellung einer bestimmten Anzahl einander gleicher (identischer —
s. dort)Wagen fetgestellt worden ist und diefir den normalen Verkauf an die Kundschaft (s. diesen Begriff) bestimmt sind. Die-
ser Zeitraum betragt zwolf aufeinanderfolgende Monate. Die Feststellung der Mindestserie erméchtigt den ACN des Herstel-
lerlandes, die Homologation (s. died&fsrt) bei der FIAzu beantragen.

Anmerkung der ONS:

Eindeutige Feststellbarkeit der Herkunft eines Benteiles.

Die Originalwerksteilnummer ist die sicherste Identifikationsmdglichkeit eines Teiles. Wird diese Nummer aus irgendwelchen
Grinden entfernt, so mu3 besonders darauf gelgtet werden, daf? ein derartig verandertes Teil noch die Méglichkeit eines Ver-
gleichesund der Identifikation mit einem unver&nderten Originalteil bietet, sei esdurch Malvergleiche oder Formvegleich. Mit
andeen Wrten ist derjenige, der ein€ll verandet oder én &hnliches @il benutzt, nachweispflichtig und trégt das Risiko, falls
eine zu weitgehend&nderung die I dentifizierung des Teiles in Bezug auf das Serienteil erschwert oder gar unméglich macht.
Insofern ist dringend anzuraten, nach gegebener Mdéglichkeit die Originalteilnummer beizubehalten.

b) Prototypen:
Wagen, die nicht oder nicht mehr digestimmungen der Serienwagen e, da sie als Einzelmodell oder in gegerer Anzahl
alsfur die Gruppe gefordert, gebaut worden sind. Die Mindestanzahédgestellten Einheiten ist auch dann nichteicht, wenn
zwar ein Serienwagezugrunde liegt, dieser aber so verandert oder mit neuen Bauteilen in einem solchen Umfang ausgerustet
wurde, dal? er die Eigenschaft als Serienwagen verloren hat.

¢) Rennwagen:
Wagen, die nur fiir Geschwindigkeitsrennen auf Rennstrecken oder auf gesperrten Strecken ausgelegt sind. Diese Wagen mis-
sen grundsétzlich den international en Rennformeln entsprechen deren Einzelheiten von der FIA fiir einen bestimmten Zeitraum
festgelegt sind. Einsitzige Rennwagen, die keiner internationalen Formel der FIA entsprechen, werden «formelfreie Rennwa-
gen» genannt. Die siebetreffenden Vorschriften missen von dem Veranstalter im Einzelnen erléutert und in der Ausschreibung
fur den Wettbewerb aufgefiihrt werden.

d) Identisch:
Unter einander gleichen (identischen) Wagen versteht man solche, die der gleichen Fabrikationsserie angehdren und folglich die
gleiche Karosserie (innen und aul3en), die gleiche maschinelle Ausstattung und das glei che Fahrgestel | haben, wobei dieses Fahr-
gestell ein wesentlicher Bestandteil der Karosserie bei Fahrzeugen mit selbsttragender Karosserie sein kann.
Die «maschinelle Ausstattung» umfaldt alle fiir den Antrieb notwendigen Teile, die Aufhangung, die Lenkung und das Brems-
system, sowie alle beweglichen und unbeweglichen Zubehérteile die zur normalen Funktion erforderlich sind (z.B. elektrische
Ausristung).
Unter Fahrgestell ist derTeil desWagens insgesamt zu verstehen, der de maschinelléAusriistung und die Karosserie verbindet,
einschlieB3lich jedes festfieiles diesesBauteiles, welches sich unterhalb einer durch die Radmittelpunkte gezogenen horizonta
len Linie befndet.

e) Mindestanzahl der Herstellung:
Diese Mindestanzahl der Herstellung, unterschiedlich je nach der in Betracht gezogen&¥agengruppe, versteht sich fir unter
einander vollig gleiche (identisché&jagen, deren Herstellung nakhlauf eines Zeitraumes von zwdlf aufeinanderfolgenden Mo
naten vollstandig beendet ist.

Unter Mindestserie ist eine Anzahl vollig fertiggestellter Wagen zu verstehen, d.h. fahrbereite Fahrzeuge, auslieferungsbereit
fur Kaufer.

f)  Normaler Verkauf:
Hier handelt es sich um den Vertrieb an die Einzelkundschaft durch den Verkaufsdienst des Herstellers, der normal erweise fiir
diesen Zweck vorgesehen ist.

g) Homologation:
Homologation ist die offizielle Feststellung durch die FIA, dal’ ein Wagenmodell in ausreichender Serie hergestelltist, uminei-
nederGruppen 1, 2, 3, 4 oder5 dervorliegenden Bestimmungen eingestuft zu werden.
Der Antrag auf Homologation muf3 bei der FIA durch den ACN des Herstellerlandes des Wagens gestellt werden und zur Aus-
stellung eines Testblattes (Homol ogationsbl att) fihren (s. unten).

Die Homologation muR erteilt werden in Ubereinstimmung mit den Spezialvorschriften, genannt «Homol ogationsbesti mmun-
gen», festgelegt durch die FIA. Ein Hersteller, der die Homologation seines Modells erhalten mdchte, muR3 sich diesen Vor-
schriften unterwerfen. Die Homologation gilt nur fur Modelle, welche noch am 1. 1. 1969 in Fertigung waren oder deren Fer-
tigung nach diesem Datum angelaufen ist.
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h)

)

Jede Homol ogation einer in Serie hergestellten Type wird hinfallig 4 Jahre nach der endgliltigen Aufgabe der Serienherstellung
der besagten Type.

Die Homol ogation einer Typekann nur in einer einzigen Gruppe gelten. Esfolgt daraus, da die Ubernahmein eine zweite Grup-
pe einer bereitsin einer davor liegenden Gruppe homologierten Type die Wirksamkeit der ersten Homol ogation aufhebt.

Endgiltige Einstellung der Serienproduktion:

Die Serienfertigung kann al's endgliltig eingestellt angesehen werden, wenn die monatlichen Stiickzahlen Uber mehr alsvier auf-
einanderfolgende Monate hinweg unter 1/12 der im Anhang J als Mindestproduktionszahl der entsprechenden Gruppe abge-
sunken ist.

Bestimmung des Begriffes «Wagenmodell»:
Unter «\Wagenmodel|» werden alle Wagen verstanden, die zu einer Fertigungsserie gehtren und die gekennzeichnet sind durch ei-
ne spezielle Konzeption, spezielle dulRere Karosseriemerkmale und durch das gleiche Konzept des Motors und des Radantriebes.

Ein Wagenmodell kann in ver schiedenen Varianten existieren (z.B. unterschiedliche Leistung oder Motorhubraum), welche mog-
licherweise Gegenstand ver schiedener Homologationen sind. Um jedoch den Artikel 252g als Grundsatz zu nehmen, muf dar-
auf hingewiesen werden, dal3, wenn die Unterkommission fiir Homologationen die Mdglichkeit hat, aus praktischen Griinden
die Homol ogation von bestimmten Varianten des gleichen Wagenmodells in ver schiedenen Gruppen anzuerkennen, der Grund-
satz einer gleichzeitigen Homol ogation von Varianten des gleichen Modellsin Gruppe 1 und 2 einerseits und Gruppe 3, 4, 5 an-
dererseits nicht erlaubt ist.

Testblatter (Homologationsblatter):

Allevon der FIA homol ogierten Wagen erhalten ein Testblatt, auf dem die Einzelheiten angegeben sind, die es ermdglichen, je-
desModell in seinen Eigenheiten zu bestimmen (zu identifizieren). Zu diesem Zweck werden von allen ACNs nur die VVordrucke
fir Testblé&tter verwendet, ebenso das Zusatzblatt «normale Entwicklung der Type» und «Variante» (Abweichung), wie sie von
der FIA festgelegt sind.

Die Vorlage der Blétter bei der technischen Abnahme und/oder vor dem Start kann von den Veranstaltern verlangt werden. Die
Veranstalter haben das Recht, dem Bewerber die Teilnahme bei Nichtvorlage der Testbl&tter oder Zusatzblétter zu verweigern.

Fir den Fall, dal3 beim Vergleich eines Wagenmodells mit seinem Testbl att eine Angabe nicht ausreichend ist, kénnen die Tech-
nischen Kommissare die Bedienungs-Anleitungen, die Werkstatt-Handbucher oder die Ersatzteil-K atal oge heranziehen.

Es obliegt dem Bewerber, sich das Testblatt und ggf. das oder die Zusatzblatter fir seinen Wagen vom ACN des Herstellerlan-
des des Wagens zu beschaffen.

Wenn die Abnahme eines Wagens die véllige Ubereinstimmung mit dem Homol ogationsbl att soweit es fiir die jeweilige Grup-
pe, in welcher das Fahrzeug zugelassen ist, zeigt, ist es nicht erforderlich, sich um das Herstellungsjahr zu kimmern. Die Fahr-
gestell- und Motornummern, welche auf dem Homol ogationsblatt erwéhnt sein kénnen, sind dann nicht zu berticksichtigen.

Hubraumklassen:
Die Wagen werden gemal? dem Gesamthubraum des Motors in folgende 13 Klassen eingeteilt:
|. Gesamthubraum  bis 500 ccm

2. N Uber 500ccm bis 600 ccm
3. " R 600ccm 700 ccm
4. B R 700ccm 850 ccm
5. B i 850ccm 1000 ccm
6. B R 1000ccm 1150 ccm
7. R R 1150 ccm 1300 ccm
8. B N 1300ccm 1600 ccm
9. B " 1600ccm 2000 ccm
10. B " 2000ccm 2500 ccm
11. B " 2500ccm 3000 ccm
12. B » 3000ccm 5000 ccm
13. " ” 5000 ccm

DieAusschreibungen kénnen eine oder mehrere Unterteilungen der Klasse 13 vorsehen. Keine andere Klasse darf unterteilt wer-
den.

DieobigeKlasseneinteilung gilt nur fir Wagen mit Motoren ohne Aufladung. Fallsvon der FIA fiir eine bestimmteArt von Wett-
bewerben nicht anderslautende Vorschriften ergehen, sind die Veranstalter nicht verpflichtet, alle Klassen in ihre Ausschrei-
bungen aufzunehmen. Es steht ihnen jedoch frei, zwei oder mehrere aufeinanderfolgende Klassen gemé&l den besonderen Um-
sténden ihrer Wettbewerbe zusammenzufassen.

Ver gleichsformeln zwischen Hubkolben-M otoren und speziellen Antriebsaggregaten

Rotationskolbenmotoren: Wagen mit Rotati onskol benmotoren, die durch NSU-Wankel-Patente geschiitzt sind, werden auf ei-
ner Vergleichsbasis zu Kolbenmotoren zugel assen; dasist zweimal das Kammervolumen, bestimmt durch den Unterschied zwi-
schen der maximalen und der minimalen Kapazitét der Arbeitskammer.

Turbinen: Durch Turbinen angetriebene Wagen werden auf der Basis einer Vergleichsformel zugelassen, die sich auf Hubkol -
benmotoren bezieht; die Formel |autet:
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k)

m)

A= CX 009625
(BI0XR)

A= Die Hochdruckdusenfl&che, ausgedriickt in Quadratzentimetern, d. h. die Flache des Luftstroms am Ausgang der Verdicht-
erschaufeln (oder am Ausgang der ersten Stufe, wenn es ein Mehrstufenverdichter ist). Die Messung wird auf Grund der klein-
sten Flache zwischen den festen Bléattern der ersten Stufe der Hochdruckturbine festgelegt.

In Fallen, wo die Turbinenschaufeln verstellbar sind, wird die grofte Offnung als MaR fiir A genommen.

Die Flache des Hochdruckstrahls ist also das Produkt — ausgedriickt in Quadratzentimetern —von Héhe mal Breite mal der An-
zahl der Leitschaufelzwischenrdume.

C = Der Hubraum eines K olbenmotors, ausgedriickt in ccm.

R = Das Verdichtungsverhdltnis, d. h. das Verhaltnis des Verdichters der Turbine. Das Verdichtungsverhaltnis erhat man durch
Multiplikation mit einem Wert fir jede Stufe des Verdichters wie hier angegeben:

Subsonischer Axialverdichter = 1,15 je Stufe

Transsonischer Axialverdichter = 1,5 je Stufe

Radialverdichter = 4,25 je Stufe.

Ein Verdichter mit einer Radial- und sechs Axialstufen hat ein rechnerisches Verdichtungsverhaltnis von:
4,25x1,15x 1,15x 1,15x 1,15 % 1,15 x 1,15 oder 4,25 x 1,156.

Die CSl behdlt sich das Recht vor, diese Vergleichsbasis, die zwischen herkdmmlichen und neuen Motortypen besteht, zu mo-
difizieren. Dies mul3 jedoch ein Jahr zuvor bekannt gegeben werden, wobei das Jahr am 1. Januar nach dem Datum beginnt, an
dem diese Entscheidung geféllt wurde.

Aufladung:

Falls der Motor eines Wagens eine besondere Vorrichtung aufweist, deren Funktion darin besteht, den Motor aufzuladen, wird
der Gesamthubraum mit dem Faktor 1,4 multipliziert.

Der Wagen wird neu in die Klasse eingestuft, die dem Inhalt entspricht, der sich aus dieser Multiplikation ergibt.

Der Wagen wird so behandelt, alswenn der so vergroferte Inhalt des M otors der wahre Gesamthubraum wére. Dasgilt namentlich
fr seine Wertung nach Hubraum-Klassen, seine Innenabmessungen, seine Mindestzahl von Platzen usw.

Eine Luftansaugvorrichtung, die den Fahrtwind zur Ansaugoffnung des Motors leitet, wird nicht als Aufladevorrichtung be-
trachtet.

Wagenaufbau (K arosserie):

Unter Wagenaufbau ist zu verstehen:

—auRen: alle Teile des Wagens, die vom Luftstrom bertihrt werden und die sich oberhalb einer Ebene befinden, die durch die
Radnaben-Mitte gedacht ist.

—im Fahrgastraum: alle sichtbaren Teile.

Folgende Karosserietypen sind zu unterscheiden:

1. Wagen mit vollstdndig geschlossener Karosserie;

2. Wagen mit vollig offener Karosserie;

3. Wagen mit wandel barer Karosserie — mit weichem oder hartem Verdeck, verstellbar oder mit unbeweglichem Oberteil. —

Die Karosserien ein und derselben Mindestserie miissen alle untereinander gleich (identisch) sein mit der einzigen Ausnahme

des «Schiebedaches».

Falls ein Modell, dessen Karosserie eine bestimmte Anzahl Turen aufweist, auf der Grundlage einer bestimmten Mindestserie

homologiert worden ist, kann diese Homologation auch fiir eine andere Karosserie mit einer abweichenden Anzahl von Tiren

von dem Zeitpunkt an gelten, sobald die Mindestanzahl der Herstellung die Halfte derer erreicht hat, die fir die Homol ogation

der Grundserie notwendig waren und unter der Bedingung, dal? die Karosserie

1. die gleiche Form hat, deren Grundziige gleich sind und die nicht weitergehend geéndert worden ist als notwendig, um von ei-
nem 4-tlrigen Modell zu einem 2-tiirigen Modell (und umgekehrt) zu gelangen;

2. die gleichen technischen Bauteile hat;

3. den gleichen Radstand, gleiche Spurweite und Anzahl der Plétze hat;

4. zumindest das gleiche Gewicht hat;

und wenn ein von der FIA anerkanntes Zusatzblatt fur die Variante vorliegt.

Wagen mit wandelbarer Karosserie mussen in allen Punkten den Vorschriften fiir die Wagen mit geschlossener Karosserie ent-

sprechen, wenn sie in dieser Form an Wettbewerben teilnehmen oder den Vorschriften fir Wagen mit offener Karosserie, wenn

sie mit offenem Verdeck oder mit abgenommenem Dach fahren.

Verwendung von aerodynamischen Vorrichtungen bel Fahrzeugen der Gruppen 5, 6, 7 und der Internationalen Renn-
wagen Formeln

Bei der Deutung desArtikels 252 (1) werden unbestreitbar alle &uReren Wagenteile als Karosserie betrachtet, die Uber den hoch-
sten Punkt der Vorder- oder Hinterrader (einschliefdlich Reifen) hinausgehen, mit Ausnahme der Teile, welche unbestreitbar mit
dem Funktionieren des Motors und des Getriebes in Verbindung stehen und des Uberrol|biigels.

Jedes spezifische Teil eines Wagens, welches einen aerodynamischen Einflul? auf die Stabilitét des Fahrzeugs austibt, muf3 ob-
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n)

ligatorisch auf dem vollstandig abgefederten Teil des Wagens montiert und wirksam befestigt sein, wahrend sich der Wagen in
Fahrt befindet.

Weder der Uberrollbiigel noch eines der Teile, die mit dem Funktionieren des Motors oder des Getriebesin Verbindung stehen,
durfen einen aerodynamischen Effekt herbeifuhren; indem sie einen vertikalen Druck austiben.

Alle auRReren Projektionen auf horizontal er Ebene miissen einen Mindestradiusvon 1,5 cm aufweisen. Die AulRenkante jeder am
Vorderteil des Fahrzeugs befestigten aerodynamischen Vorrichtung darf nicht scharfkantig sein.

Mindestgewicht:

Mindestgewicht ist das tatséchliche Gewicht des leeren Wagens (ohne Besatzung und ohne Gepéck) mit der vollstandigen Aus-
ristung, wie er an den Kunden geliefert wird.

Er muR ausgeriistet sein mit einem Ersatzrad (s. dort), Reifen dhnlich denen, die sich auf mindestens 2 Radern des Wagens be-
finden;

ebenso der gesamten Ausrlistung, mit der die Wagen der Standardausfiihrung der betreffenden Serie serienméaf3ig versehen sind,
ausgenommen das serienméaflig gelieferte Bordwerkzeug (Wagenheber, Werkzeugtasche).

Alle Flussigkeitsbehalter (der Schmierung, der Kiihlung, des Bremssystems, der Heizung — soweit vorhanden —) mit Ausnahme
des Kraftstoffbehélters muissen gefullt sein.

Das Mindestgewicht des Wagens, wie auf dem Testblatt angegeben, muf? einwandfrei eingehalten werden.

Jede Gewichtsverminderung am Wagen durch Weglassen oder durch Austausch irgendwelcher Teile, die zu seiner Ausriistung
gehdren, nur zu diesem Zweck ist untersagt.

Erléauterung der CS:

Esist im besonderen aufzufuhren, dafd das im Testblatt angegebene Mindestgewicht das des Wagens in der im Grund-Testblatt
beschriebenen Ausfiihrung ist.

Zusitzliche Ausstattung und Instrumente (Tourenzahler, Werkzeug, Uberrollbiigel, Zusatzlampen usw.), ob als Variante ange-
geben oder nicht, zum Gebrauch fiir gewisse Wettbewer be in den \Wagen eingebaut, kénnen nicht in das im Homol ogationsbl att
angegebene Mindestgewicht einbezogen werden.

Wahrend einer Nachprifung des \Wagengewichts, miissen daher vorgenannte Ausstattungsteile und Instrumente entfernt wer-
den. Wenn sich in der Praxis der Ausbau als schwierig erweist, ist es statthaft, daf der Veranstalter vom Teilnehmer eine de-
taillierte Aufstellung von samitlichen zusétzli ch eingebauten Ausstattungen und I nstrumenten unter Angabe destatsachlichen Ge-
wichtes, verlangt. Fir die technische Nachprifung missen diese Gewichte zum im Testblatt angegebenen Mindestgewicht ad-
diert werden.

(Auszug aus dem ONS-Handbuch 1971) 5
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Artikel 253 Vorschriften, diefir alle Wagen der Kategorien A und B gelten:

a) Fahrgestell, Bodenfreiheit, Wendekreis
Der Wagen, aufgetankt mit der Kraftstoffmenge, die zum Wettbewerb benétigt wird und mit allen anderen Flussigkeitsbehaltern
vollgeflllt —mit Motorkraft und vom Fahrer im Fahrersitz gelenkt— muf3 eine Lehre von 80 x 80 cm und eine Hohe von 10 cm
Uberfahren kénnen.
Anmerkung der ONS:
Hierbei ist es nicht erlaubt, die Karosserie durch besondere Elemente anzuheben.
Der Wendekreis-Halbmesser darf hochstens 6,75 m betragen, d. h., daf? der Wagen nach beiden Seiten vollsténdig wenden kann,
ohne daf? die R&der zwei im Abstand von 13,50 m parallel auf dem Boden gezogene Linien tUberfahren.

b) Karosserie
Mindest-Innenmal3e und Mindest-Anzahl der Sitzplétze
Je nach der Gruppe, in die der Wagen eingestuft werden soll und innerhalb der Hubraumklasse, miissen die Wagen mindestens
4 bzw. mindestens 2 Sitzpl&tze aufweisen.
Die Mindestanzahl der Sitzplatze ist im folgenden fir jede der im vorliegenden Reglement festgel egten Gruppen angegeben,
und weiter unten sind die Mindest-1nnenmalie fur die beiden Falle angegeben.

Abbildung 1

Wagen mit 4 Sitzpl&tzen (oder mehr).

Die Hohe vorn (B) wird gemessen zwischen der durch ein Standardgewicht von 60 kg
(s. Abb. 2) eingedriickten Sitzfléche des Vordersitzes und dem Dach (Bespannung, so-
weit vorhanden, angedriickt). Sollten die Riickenlehnen der Vordersitze nach hinten ge-
neigt sein so mul die «geschitzte» Hohe im selben Winkel gemessen werden, wie die
Neigung der Ruickenlehne. Wenn die Vordersitze getrennt sind, wird in der Léngsachse
desjeweiligen Sitzes gemessen. Bei verstellbaren Vordersitzen wird der Sitz in Mittel-
stellung gebracht.

Wenn der Vordersitz eine Bank ist, wird 25 cm von der Wagenl dngsachse gemessen.
Abbildung 2 DieHOhehinten (D) wird zwischen der durch das Standardgewicht eingedriickten Sitz-
flache und dem Dach (Deckenbespannung, soweit vorhanden, angedriickt) gemessen
und zwar 25 cm auf3erhalb der Wagenlangsachse.

Die Breite der Vordersitze (C) wird in der senkrechten Querebene durch die Mitte des
auf dem Sitz ruhenden Standardgewichtes 30 cm oberhalb der eingedriickten Sitzflache
und der senkrechten Tangente zum oberen Rahmen jeder Vordertir gemessen (s. Abb. 4).

Die Breite der Rucksitze (E) wird in der senkrechten Querebene durch die Mitte des auf dem Sitz ruhenden Standardgewichtes
30 cm oberhalb der eingedriickten Sitzflache und den senkrechten Tangenten zum oberen Rahmen jeder Hinterttr gemessen oder
in derselben Hohe wie die oberen Rénder der Vorderttren fir die Wagen ohne Hintertiren.

I

> 1. Fall (s. Abb. 1)
|
|

Belastungs-Priifmaf}
= 60 kg * 0 kg 200

Anmerkung: Definition der Breite C und E ab 1. 1. 1972

Die beiden obigen Mal3e werden am 1. 1. 1972 wie folgt gedndert:

DieBreite Uber den Frontsitzen (C) ist |&ngs der senkrechten Ebene durch die Mitte des auf den Sitz gestellten Standardgewichtes
zu messen. Sie mui3 frei Uber eine Hohe von mindestens 25 cm eingehalten sein.

Die Breite Uber den Rucksitzen (E) ist |&ngs der senkrechten Ebene durch die Mitte des Standardgewichtes zu messen. Sie muf3
Uber eine HBhe von mindestens 25 cm frei eingehalten sein.

Die Mindestmal3e in Zentimetern, sind folgende:

Zylinderinhalt B C D E
Bis 700 ccm 85 100

Uber 700 bis2000ccm 85 110 85 110
Ulber 2000 ccm 90 120 85 120

6 (Auszug aus dem ONS-Handbuch 1971)
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Uberdies muR ein Modell, um als Viersitzer zu gelten, gewisse Voraussetzungen hinsichtlich der Riicksitzkapazitét erfiillen. Es
sind dies folgende (siehe Abb. 3):
1. | muBmindestens 90% von L betragen
mmul mindestens 85% vonM  betragen
p mufR mindestens 80% vonk+m betragen
Anmerkung: das Ma3 p wird auf 85% von k+m ab 1. 1. 1972 angehoben.
2. k muB mindestens 15 cm betragen. Das Mindestmaf3 fir den hinteren Passagi erfulRraum muf3 32 cm Lénge, 5 cm Héhe und
(fur jeden der zwei Passagiere) 25 cm Breite betragen.
3. Derverfigbare Raum fir die hinteren Passagiere mul3 folgende Voraussetzungen erfullen: k+l+m =95 cm Minimum.
4. Fahrzeuge, bei denen der Riickteil des Rucksitzes nach vorne, Uber den rechtéwinkel, geneigt ist, kbnnen nicht algersit
zer gelten
Das Malinehmen der obengenannten Dimensionen muf3 untegefuden Umstanden vorgenommen werden:
Wenn der Vordersitz verstellbar ist, mul3 er in normale Fahrposition gebracht werden, also K+L+M miissen mindestens 120 cm
ergeben.
Wenn die Vordersitze in ihrer Neigung verstellbar sind (entweder durchmechanische Vorrichtung oder durch dhnliches) mussen
sieauf 15° nach hinten eingestellt werden.
K wird horizontal gemessen, vom Bremspedal aus zum vordersten Pukkrdessitzes. k wird horizontal gemessen in der Hohe
| vom Rucken de¥ordersitzes zum vordersten Punkt des Riicksitzes.
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c)

d)

Zwei besondere Falle mussen unterschieden werden:

1. Schalensitze, wobei das Mal3nehmen in der Mitte der Sitze vorgenommen wird,

2. Normale Sitze, wobel das Mal3nehmen 25 cm seitlich der Wagenléngsachse erfolgt.

Auf ale Féalle mul? das MalRnehmen fir die Rucksitze in derselben vertikalen Ebene erfolgen wie das der Vordersitze.

p wird in derselben vertikalen Ebene wie m gemessen, aber horizontal vom hintersten Punkt der Riickenlehne des Vordersitzes
bis zur Ruckenlehne des Ruicksitzes.

Das Sitzkissen muf3, wenn esin der Hohe verstellbar ist, in der Mitte des Verstellbereichsfixiert sein.

Fir das Obengenannte gilt, da3 die Sitze dabei nicht besetzt sein dirfen.

Anmerkung: Definition des Begriffes «Sitz»

Unter «Sitz»werden die zwei Flachen verstanden, die durch das Sitzkissen und die Riickenlehne gebildet werden.

Unter Riickenlehne wird die Flache nach oben verstanden die vom Beginn der Wirbel siul e eines Menschen in normaler Sitzpo-
sition nach oben gemessen wird.

Unter Sitzkissen wird die Flache verstanden, die vom Beginn der Wirbel sdul e der selben Person nach vorn gemessen wird.
Diese beiden Hauptteil e des Sitzes miissen eine homogene Konstruktion bilden und vollig gepolstert sein (z. B. mit organischen
oder anorganischen Textilgeweben).

Bei der Abnahme eines bestimmten Wagens kann der hintere fiir die Passagiere bestimmte Raum nur in Ubereinstimmung mit
dem Begriff «Sitz» gebracht werden, wenn er ahnlichen Komfort bietet wie der Vordersitz, d.h. die Polsterung muf3 annéhernd
die gleiche Dicke und dieselbe Geschmeidigkeit wie der Vordersitz haben. Praktisch ausgedriickt: Wahrend der Messung mui3
das Standardgewicht (60 kg) das hintere Sitzkissen etwa gleich weit eindriicken wie bei den Vordersitzen.

2. Fall (s. Abb. 4 und 5)

Wagen mit mindestens 2 Sitzpl&tzen.

Die beiden Sitzplatze miissen beiderseits der Langsachse des Wagens und in derselben Hohe angeordnet sein, abgesehen von
den normalen Verstellmdglichkeiten zur Anpassung an die Korpergréf3e des Fahrers. Die Flache, die zum Auf- oder Einsetzen
der zwei Vordersitze vorgesehen ist, mul3 eine Mindestbreite von je 40 cm durchgehend Uber die Gesamttiefe des Sitzes haben.
Die «geschutzte Hohe» fur Wagen mit geschl ossener Karosserieist 80 cm zwischen der durch das Standardgewicht eingedriickten
Sitzfléache und der Decke (Bespannung, sofern vorhanden, angedriickt) und fir Wagen mit offener Karosserie 80 cm zwischen
der durch das Standardgewicht eingedriickten Sitzfl&che und dem oberen Rand der Windschutzscheibe.

Die innere Mindestbreite der Vordersitze (s. Mal3 «C») ist 100 cm fur Wagen mit einem Gesamthubraum bis 700 ccm, 110 cm
fir die Wagen mit einem Gesamthubraum tber 700 bis 2000 ccm und 120 cm fiir die Wagen mit einem Gesamthubraum tber
2000 ccm. Die Mindestbreite des FuRRraums (fiir jede Person) muf3 25 cm im rechten Winkel zur Langsachse des Fahrgestells ge-
messen in der Lotebene der Pedale sein.

Beifahrersitz und -raum miissen wahrend des gesamten Wettbewer bs frei bleiben und durfen durch keinerlei zur Wagenausstat-
tung gehorende Teile belegt oder versperrt werden, ausgenommen, wenn flr einen besonderen Fall die Vorschrift des Anhang J
anderweitig lautet.

Raum und Beifahrersitz eines offenen Fahrzeugs dirfen auf keinen Fall bedeckt sein, umwelche Art es sich auch handeln mag.

Anmerkung: Ab 1. 1. 1972 wird der folgende Zusatz wirksam:
Der Abstand zwischen den Mittellangsachsen der beiden Sitze darf nicht unter 50 cm liegen. Fur den Fall, daf die beiden Mit-
telachsen nicht parallel sind, soll das Maf3 von der Sitzw6lbung aus genommen werden.

Windschutzscheibe / Scheibenwischer

Eine Windschutzscheibe aus Sicherheitsglasist Vorschrift.

Es mu3 mindestens ein automatischer Scheibenwischer vor dem Fahrersitz angebracht sein, der eine genligend grof3e Flache be-

streicht, so dald der Fahrer die Fahrbahn deutlich sehen kann.

Die Windschutzscheibe mul’ folgenden Forderungen entsprechen:

1. Sie mu3 symmetrisch zur Wagenlangsachse angebracht sein.

2. Sie muB eine senkrechte Hohe von mindestens 25 cm haben d.h. durchgehend zwischen zwei symmetrisch zur Langsachse
des Wagens liegenden Punkten, von denen einer durch die Senkrechte bestimmt ist, die durch die Mitte des L enkrades gelegt
ist. Diese beiden Punkte mussen in jeder Hinsicht mindestens 45 cm von einander entfernt sein (ab 1. 1. 72 = 60 cm).

3. Sie muR eine Breite von mindestens 90 cm haben, gemessen in derAbwicklung und auf der Hélfte der tatséchlichen senkrech-
ten Hohe (ab 1. 1. 72 = 100 cm).

Als zur Windschutzscheibe gehorig wird nur der Teil der Scheibe betrachtet, der den Blick nach vorn freigibt, ohne durch einen

auReren, undurchsichtigen Vorsprung irgendwelcher Art begrenzt zu sein, mit Ausnahme der Wélbung der Kotfltgel tber den

Vorderrédern.

Kotfllgel:

Die Kotflugel der Wagen dirfen keinesfalls provisorischer Ausfuhrung und miissen dauerhaft befestigt sein.

DieKotflligel miissen die Rader seitlich tberragen und sie wirksam abdecken, dadurch, daf? sie mindestens ein Drittel ihresUm-
fangs und mindestens die gesamte Breite des Reifens umschlief3en.

Fir den Fall, dal? die Kotflligel génzlich oder zu einem Teil durch Karosserieteile tberdeckt sind, miissen Karosserie und Kot-
fllgel zusammen oder die Karosserie fur sich alein die oben erwdhnten Schutzbedingungen erfillen.

Die Kotfligel missen mit der Karosserie fest verbunden sein. Zwischen der Karosserie und den Kotfligeln darf kein Zwi-
schenraum bestehen.

(Auszug aus dem ONS-Handbuch 1971)
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f)

9

h)

Ver deck:

Die offenen oder wandel baren Wagen miissen mit einem Verdeck ausgerUstet sein, das unmittelbar und ohne Verwendung eines
Zwischenstiicks irgendwel cher Art mit der Windschutzscheibe, den Tirscheiben oder Seitenwénden und dem ruckwaértigen Teil
der Karosserie einen dichten Abschluf? bildet.

Das Verdeck darf in keinem Fall das Offnen der Tiiren behindern.

Es muf? ein Ruckfenster in den Mindestabmessungen (s. unter Riickspiegel) aufweisen.

Es mui3 geeignet sein, wahrend des Wettbewerbs zeitweise oder dauernd benutzt zu werden. Die Ausschreibung muf3 angeben, in
welchem Zustand die wandel baren Wagen fahren sollen (geschlossen, offen oder nach Wahl des Teilnehmers), jedoch muf3 das Ver-
deck, wenn es nicht aufgespannt ist, wéhrend der Gesamtdauer des Wettbewerbs immer am oder im Wagen vorhanden sein.

Das Verdeck kann durch ein abnehmbares Hardtop ersetzt werden unter denselben Bedingungen, wie sie oben fir das Verdeck
festgelegt sind.

Taren:

Alle Wagen miissen auf jeder Seite mit mindestens einer festen Tur mit Schlie3vorrichtung und Scharnieren versehen sein.

Die Scharniere durfen, in Fahrtrichtung gesehen, weder hinten noch an der Schwelle der Turéffnung angebracht sein.

Der untere, normal erweise undurchsichtige Teil muf3 ein Rechteck von mindestens 50 cm Breite und 30 cm Hohe umfassen. Die
Ecken dieses Rechteckes durfen bis zu einem Radius von maximal 15 cm abgerundet sein.

Wagen mit Schiebetiiren werden nur zugelassen wenn sie eine Sicherheitsvorrichtung aufweisen, die es im Ungllcksfall er-
moglicht, die Insassen schnell und leicht zu bergen.

FUr die Wagen mit geschlossener oder wandelbarer Karosserie miissen die Tiren mit Scheiben aus dem vom Hersteller fir das
betreffende Modell vorgesehenen Material versehen sein, die sich zumindest zu einem Drittel ihrer Oberflache 6ffnen lassen,
um die Luftung zu erlauben und die je Fenster eine Mindestbreite von 40 cm und eine Mindesthéhe von 25 cm aufweisen.

Die Turen missen in gedffnetem Zustand freien Zugang zu den Sitzen gewahren. Sie miissen so ausgefuhrt sein, da3 sie niemals
die seitliche Sicht des Fahrers einschréanken.

Erléauterung der CS:
Unter Tur versteht man die Offnung in der Karosserie, die den Zugang zu den Sitzen freigibt.

Ruckspiegel:

Die Sicht nach hinten muf3 durch einen Innenspiegel gesichert sein, gerichtet auf ein Rickfenster mit einer Sicht6ffnung von
mindestens 10 cm in senkrechter Héhe Uber eine Mindegbreite von 50 cm gemessen (s. Abb. 5).

Wenn jedoch die geraden Verbindungslinien zum oberen und unteren Rand des Riickfensters mit der Horizontalen einen Win-
kel von weniger al's 20° bilden, unter denselben Bedingungen, wie sie fir die Messung der Bodenfreiheit (s. Artikel 253) fest-
gelegt sind, muR3die Sicht nach hinten wirksam durch andere Mittel sichergestellt werden (zwei AuRen-Riickspiegel oder jede
andere Vorrichtung, die eine Sicht nach riickwérts mit gleicher Wirksamkeit sicherstellt).

Gepackraum:

Innerhalb der Karosserie, jedoch auf3erhalb des Fahrgastraumes, muf3 ein Gepackraum vorhanden sein. Dieser Raum muf3 so be-
schaffen sein, dafld es mdglich ist, ohne besondere Schwierigkeiten, wetter- und schmutzgeschiitzt, eine Anzahl Koffer unter-
schiedlich je nach der Hubraumklasse des Wagens unterzubringen. Der einzelne Koffer mui3 folgende Mindestmal3e aufwei sen:
60 cm x 40 cm x 20 cm. Hubraumklassen bis 2000 ccm 1 K offer. Hubraumklassen tiber 2000 ccm 2 K offer.

Unter20° Auf3en-
Rickspiegel vorgeschrieben

i

% I
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|
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k)

1)

10

Sollten Fahrzeuge jedoch Innenabmessungen haben, die kleiner sind alsin Art. 253 b dargelegt, um als Viersitzer zu gelten, je-
doch hinter den Vordersitzen einen Raum zur Aufnahme von Passagieren haben, darf dieser Raum als Gepackraum angesehen
werden, gleich ob er dafiir vorgesehen war oder nicht, ohne jedoch an Originalteilen Anderungen vorzunehmen.

Anlasser:
Die Wagen missen mit einer Anlai3-Vorrichtung, die vom Fahrersitz aus betétigt werden kann, versehen sein.

Kraftstoffbehélter:
Es werden nur Wagen homol ogiert, deren Kraftstoffbehalter im Gesamtfassungsvermdgen (Haupt- und Zusatzbehalter) folgen-
de Grenzen nicht Uberschreiten:

Wagen bis 700 ccm Gesamthubraum 60 Ltr.

Wagen Uber 700 bis 1000 ccm Gesamthubraum 70 Ltr.

Wagen Uber 1000 bis 1300 ccm Gesamthubraum 80 Ltr.

Wagen Uber 1300 bis 1600 ccm Gesamthubraum 90 Ltr.

Wagen Uber 1600 bis 2000 ccm Gesamthubraum 100 Ltr.

Wagen Uber 2000 bis 2500 ccm Gesamthubraum 110 Ltr.

Wagen uber 2500 ccm Gesamthubraum 120 Ltr.
AlsKraftstoffbehalter wird jeder Behalter angesehen, der Kraftstoff enthalten kann wobei dieser in jeder Art und Weise entwe-
der zum Haupttank oder direkt zum Motor hingeleitet werden kann.
Der Einflllstutzen und die EntlUftung eines jeden Tanks muf3 immer auf3erhalb des Passagierraumes und absolut dicht sein.

Sicher heits-Kraftstoffbehélter:

Die FIA hat mit grof3em Interesse die Einfuhrung von Sicherheits-Kraftstofftanks auf dem Kfz.-Zubehormarkt verfolgt, sowohl
in der Ausfiihrung eines Tanks aus normalem Stahlblech mit einer Einlage aus Kunststoff (genannt Blasentank) als auch vollig
aus Kunststoff gefertigt.

Um den Einbau dieses Tanks — der eine wirkliche Verbesserung fir die Sicherheit der Fahrer bedeutet — zu forcieren, und um
jegliche Komplikationen zu vermeiden (Ubereinstimmung der Fahrzeuge mit den Homologationsbldttern usw.) wird die An-
wendung von Sicherheits-Kraftstofftanks erlaubt und sogar empfohlen flr alle Gruppen des Anhang J bei sémtlichen Motor-
sportwettbewerben.

Jedoch wird fiir Wagen derGruppen 1 und 3 des Anhang Jder Einbau des Sicherheitstanks nur erlaubt, wenn der Hersteller des
Wagens densel ben als sol chen anerkennt, und dieser das Fassungsvermdgen des Originaltanks, wieim Testblatt angegeben, nicht
Uberschreitet.

L age des Benzintanks:

Der vom Hersteller vorgesehene Anbringungsort des Tanks und das Zubringersystem zum Motor, wie fir die Serienproduktion
vorgesehen, darf nicht verandert werden, wenn nicht ausdrticklich im Anhang J gebilligt. Eine Minderung obiger Regel sollte
bei Wagen, in welchen der Hersteller den Benzintank in das Innere des Fahrgastraumes gelegt hat, gemacht werden. Um der Si-
cherheit willen ist es méglich, gleich um welche Gruppe von Wagen es sich handelt, ein Hindernis fiir ein eventuelles Lecksein
zwischen Tank und Fahrgastraum einzubauen, oder den Anbringungsort zu &ndern und wenn nétig auch die Zubehorteile (Ein-
fullstutzen, Benzinpumpe, Auslafdleitung).

Ersatzrad:

Alle Wagen miissen mindestens ein bereiftes Ersatzrad aufweisen. Dieses mufd an dem fiir diesen Zweck bestimmten Platz un-
tergebracht sein und darf keinen Teil des oben néher beschriebenen Gepackraums in Anspruch nehmen. Das Ersatzrad mufd mit
einem Reifen der gleichen Dimension bestiickt sein, wie sie auf mindestens zwei Rédem des Wagens montiert sind.

Anmerkung der ONS:
Bezuiglich der Dimension wird prézisiert, daf3 die Felgen den gleichen Durchmesser haben mussen.

Wiederholt wird die Frage aufgeworfen, ob ein Ersatzrad gebrauchsfertig sein muf3. Es wird deshalb klargestellt, daf? ein Er-
satzrad jederzeit gebrauchsfahig mit Luft gefullt sein muR3. Ist das nicht der Fall, so muf3 im Fahrzeug eine Luftpumpe oder ei-
ne Druckflasche mitgefiihrt werden.

Schalldampfer:

Falls die besonderen Vorschriften einer Gruppe erlauben, den Original-Schalld@mpfer auszutauschen, miissen die Wagen, diean
einem Wettbewerb auf 6ffentlichen Stral3en teilnehmen, immer mit einem Schalldampfer versehen sein, der den Polizeivor-
schriften des Landes oder der Lander entspricht, dieim Verlauf des Wettbewerbes durchfahren werden.

Fiir die ausschliefflich auf einer abgesperrten Rennstrecke ausgetragenen Wettbewerbe kann die Ausschreibung die Anderung,
den Austausch oder den Ausbau des Schallddmpfers erlauben.

Die Auspuffleitungen mussen nach hinten oder nach der Seite fiihren. Sofern das Auspuffrohr nach hinten gerichtet ist, muf3 die
Unterkante von der Fahrbahn mindestens 10 cm und darf die Oberkante von der Fahrbahn hochstens 45 cm entfernt sein. Dabel
muli das Fahrzeug so belastet sein, wie bei der Messung der Bodenfreiheit.

Das Auspuffrohrende darf die Gesamtlange des Fahrzeugs um hochstens 15 cm tberragen.

Bei seitlichem Rohraustritt darf dieser nicht vor der Radstand-Mitte liegen. In keinem Fall darf das Rohrende die AuRenhaut der
Karosserie Uberragen.

Zur Vermeidung von Verbrennungen mussen die Auspuffrohre mit wirksamen Schutzvorrichtungen abgedeckt sein.

(Auszug aus dem ONS-Handbuch 1971)
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m) Sicherheits-Vorrichtungen:

0)

P)

a)

S)

Fur ale Fahrzeuge, die an Veranstaltungen teilnehmen, die im Internationalen FIA-Sportkalender eingetragen sind:

— Einezusétzliche Befestigungs-Vorrichtung fir die M otorhaube und K offerraumhaube, sowie andere wichtige an Bord des Fahr-
zeuges mitgefuhrte Teile wie Ersatzrad, Werkzeug, Taschen usw.

—Ein zusétzlicher Schutz aller Kraftstoff- und Bremsleitungen, die auf3erhalb der Karosserie liegen, gegen jedes Beschédi-
gungsrisiko (Steine, Korrosion, Brechen von mechanischen Teilen usw.) und im Fahrerraum gegen jedes Brandrisiko (nur
Kraftstoffleitungen).

— Befestigungspunkte fiir Sicherheitsgurte.

— Eine Windschutzscheibe aus Sicherheits-Verbundglas.

—Waéhrend der Veranstaltung muf3 im Fahrzeug ein Trockenpulver-Feuerldscher mit mindestens 1 kg Inhalt mitgefthrt werden.
Er muR3in dem fur den Fahrer vorgesehenen Raum untergebracht sein.

— Die Montage eines UberrolIbiigels oder -k&figs in Ubereinstimmung mit den FIA/ONS-Vorschriften (siehe dort).

Stromkreisunterbrecher:

Alle Wagen, die an Rundstreckenrennen oder Bergrennen teilnehmen, miissen mit einem Stromkrei sunterbrecher versehen sein,
welcher deutlich markiert sein muf3. Geschl ossene Fahrzeuge miissen mit zwei solchen Schaltern versehen sein. Einer in Reich-
weite des Fahrers, der andere an einer leicht entdeckbaren Stelle an der Wagenaul3enseite. Die Anbringung der Stromkreisun-
terbrecher welche flr Rundstrecken- und Bergrennen zwingend vorgeschrieben sind, wird auch bei Rallyes empfohlen.

Anmerkung der ONS:
Der Sromkrei sunter brecher mul3 auch bei laufendemMotor den Batterie- und Zindstrom unter brechen und evtl. eingebaute el ek-
trische Benzinpumpen aul3er Betrieb setzen.

Olsammler:

JederWagen, der an einer im FIA-Kalender eingetragenen Veranstaltung teil nimmt, mu mit einem Olsammler ausgeriistet sein,
in den die Motorgehause-Entliiftung mindet. Der (Olsammler muR fiir Motoren bis 2000 ccm Gesamthubraum ein Mindestfas-
sungsvermdégen von 2 Litern und fiir Motoren tiber 2000 ccm ein solches von 3 Litern haben.

Mindestanfor derungen an die Beleuchtungsanlage:

Bei allen Wettbewerben miissen die Fahrzeuge mindestens zwei Bremsleuchten haben.

Bel Nachtveranstaltungen miissen die Wagen dariiberhinaus mit mindestens zwei Scheinwerfern von gleicher Stéarkewie fir von
der FIA homologierte Touren- und Grand-Tourisme-Wagen vorgeschrieben sowie mit zwei hinten am Fahrzeug montierten Blin-
kleuchten versehen sein.

Bei Veranstaltungen auf offener Stral3e (Rallyes) mussen die Wagen den behdrdlichen Bestimmungen des Veranstalterlandesvoll
entsprechen; auslandische Wagen miissen gemaf3 den Vorschriften derInternationalen Konvention ausgerUstet sein.

Abgrenzung der erlaubten Anderungen:

Gewisse Anderungen an den Originalteilen, gewisse Erganzungen und/oder Entfernung von Bauteilen, die normal erweise vom
Hersteller vorgesehen sind, werden durch die nachstehenden Bestimmungen ausdriicklich erlaubt.

Der Umfang dieser Anderungen ist fir jede der 6 Gruppen der Kategorien A und B genau angegeben. All jene, die nicht in aller
Form als zulssig fur die Gruppe angegeben sind, in die der Wagen eingestuft sein soll und die — selbst auch nur beilaufig — die
Leistung des Moators, die Lenkung, die Kraftlibertragung, die Straf3enlage und/oder das Bremssystem beriihren, ziehen die Um-
stufung des Wagensin eine andere Gruppe nach sich. Wenn diese Anderungen oder Ergéanzungen vorher angegeben worden sind,
kann der Wagen an dem Wettbewerb teilnehmen —in einer anderen Gruppe, die etwain der Ausschreibung vorgesehen ist und
mit deren Vorschriften er Ubereinstimmt.

Falls jedoch die betriigerische Absicht desTeilnehmers offensichtlich ist, darf der Teilnehmer zum Start nicht zugelassen oder
er mul3 ausgeschlossen werden, wenn er bereits gestartet ist mit einem Antrag an den zustandigen ACN auf eine Bestrafung von
mindestens 12 Monaten Lizenzentzug.

Kraftstoff:

(fir Rundstrecken- und Bergrennen definiert in Artikel 298)

fur Rallyes: Der Kraftstoff muf3 von handelstiblicher Qualitét sein und seine Ausgabe mul’ normalerweise durch die Straf3en-
Tankstellen des Landes oder der Lénder, wo der Wettbewerb stattfindet, gesichert sein. Fallsessich um ein Land handelt, in dem
der handel siibliche Kraftstoff bester Qualitét schlechter ist als defjenige Kraftstoff, welcher die niedrigste Oktan-Zahl in einem
der drei folgenden Léander: Frankreich, Grofbritannien und Italien hat, so kann dem Veranstalter mit Zustimmung der CSI eine
besondere Ausnahme gewahrt werden.

Die Verwendung von Obenschmierdlen oder Zweitaktgemischen ist erlaubt unter der Voraussetzung, daf3ihre Beimischung zum
Kraftstoff nicht dessen Oktan-Zahl erhoht.

Anwendung der allgemeinen Vorschriften:
Die allgemeinen Vorschriften missen erfiillt werden, wenn die besonderen Vorschriften der Wagengruppen A und B sie nicht er-
fassen oder keine andere, strengere Vorschrift auferlegen.

(Auszug aus dem ONS-Handbuch 1971) 11
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Anhang J 1971

Artikel 254 Einzelheiten der erlaubten Gruppenanderungen und Umgruppierungen:

Die Wagen, die urspriinglich einer bestimmten Gruppe angehérten die jedoch ordentlich angegebene Anderungen und Ergénzungen
erfahren haben, die die Grenzen Uberschreiten, die fir diein Frage stehende Gruppe vorgesehen sind, kdnnen in digjenige der in der
Ausschreibung vorgesehenen hoheren Gruppen eingestuft werden mit deren Vorschriften sie sich in Ubereinstimmung befinden, und
zwar unter folgenden Bedingungen:

12

Gruppe 1 tritt Gber in Gruppe 2
Gruppe 3 tritt Gber in Gruppe 4
Gruppe 4 (oder 3+4) tritt Uber in Gruppe 5
Gruppe 5 (oder 3+4+5) tritt Uber in Gruppe 6

(Auszug aus dem ONS-Handbuch 1971)
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Abschnitt 11l
Serien-Tourenwagen (Gruppe 1)

Artikel 255 Begriffshestimmung:

Serien-Tourenwagen sind Tourenwagen, diein grofer Serie hergestellt werden. Diese Wagen mussen an den Wettbewerben teilneh-
men, ohne da3 sie in irgendeiner Weise gedndert wurden mit dem Zweck, die Leistungen oder die Fahreigenschaften zu verbessern.
Die einzigen erlaubten Arbeiten bestehen in der normalen Wartung oder dem Austausch von Teilen, die durch Verschleil3 oder Be-
schadigung unbrauchbar geworden sind. Die Grenzen der erlaubten Anderungen und Einbauten sind weiter unteninArt. 257 im Ein-
zelnen erlautert. Mit Ausnahme dieser erlaubten Anderungen kann jedes durch Verschlei? oder Beschiadigung unbrauchbar gewor-
dene Teil nur durch ein Original-Teil, das genau demjenigen entspricht, das es ersetzt, ausgetauscht werden.

Artikel 256 Mindestanzahl und Anzahl der Sitzplatze:

Bei Serien-Tourenwagen mussen in zwolf aufeinanderfol genden Monaten mindestens 5000 véllig identische Wagen hergestel It wor-
den sein. Sie missen mindestens 4 Sitzpldtze aufweisen. Wagen mit einem Gesamthubraum von weniger als 700 ccm kdnnen vom
Hersteller auch als Zweisitzer geliefert werden.

Artikel 257 Erlaubte Einbauten und Anderungen:

a) Beleuchtungseinrichtungen: Alle Beleuchtungseinrichtungen und L euchten miissen den gesetzlichen Bestimmungen des Lan-
des, in dem die Veranstaltung stattfindet, entsprechen. Ausléndische Fahrzeuge missen in dieser Hinsicht der Internationalen
StralRenverkehrsordnung entsprechen (Genfer Konvention). Die zur serienméfdigen Ausriistung gehdrende Beleuchtungsein-
richtung mui3 die vom Hersteller vorgesehene A usf iihrung aufwei sen. Die Funktionswei se muf3 unveréndert so bleiben, wie dies
vom Hersteller fur das betreffende Modell vorgesehen wurde. Wenn also die Umschaltung vom Fern- auf Abblendlicht durch
eine einfache Anderung des Winkels des Lichtbiindelsim Inneren des gleichen Scheinwerfers erreicht wird, darf dieses System
nicht gedndert werden.

Bezlglich der Scheinwerferstreuscheibe, des Scheinwerferspiegels und der Birnen bestehen keine Einschrankungen.

Mit den serienméi3ig vorgesehenen und im Testblatt erwdhnten Lichtquellen dirfen an der Frontseite insgesamt 6 L euchten an-
gebracht sein (Stand- und/oder Begrenzungsl euchten nicht eingeschlossen).

Ausnahmen von dieser Vorschrift sind nur durch ausdrtickliche Bestimmung der Ausschreibung moglich.

Ein Rickfahrtscheinwerfer kann, falls notwendig, in die Karosserie eingelassen werden, vorausgesetzt, daf3 er nur bei Benut-
zung des Ruickwartsgangs funktioniert.

Das Anbringen von Zusatz-Scheinwerfern darf keinerlei Anderung der Karosserie zur Folge haben. Dachscheinwerfer sind
grundsétzlich verboten.

Erlauterung der CSl:
Um sich den Polizeivorschriften in bestimmten Landern anzupassen, ist es erlaubt, die Gehduse der vorderen Leuchten so anzupas-
sen, daf? diese gleichzeitig Blink- und Positionsleuchten enthalten. Das Fabrikat der Beleuchtungsvorrichtungen ist freigestellt.

b) Kraftstoff- und Olbehalter: Miissen denjenigen entsprechen die serienméRig vom Hersteller in das betreffende Modell einge-
baut sind und deren Fassungsvermdgen im Testblatt angegeben ist. Werden verschieden grof3e Behélter hergestellt, so sind nur
digjenigen zugelassen, die in der erforderlichen Mindestanzahl gefertigt und homologiert sind.

DieArt und Anordnung des Einflillstutzens des oder der Kraftstoffbehalter darf nicht gedndert werden.

Die Verwendung eines Kraftstoffbehélters mit groRerem Fassungsvermogen kann von dem ACN in Ubereinstimmung mit der
FIA fur Wettbewerbe genehmigt werden, die unter besonderen geographi schen Bedingungen veranstaltet werden (zum Beispiel
Wisten- oder Tropenfahrten).

¢) Kihlsystem: Sind fir den Wagentyp verschieden grof3e Kiihler vorgesehen, so werden nur diejenigen zugel assen, mit denen die
geforderte Mindestanzahl Wagen ausgeristet worden sind.
Die Anbringung einer Kiihler-Jalousie oder -Abdeckung ist erlaubt.
Die Verwendung eines K iihlers mit vergroRertem Fassungsvermdgen kann von dem ACN in Ubereinstimmung mit der FIA fiir
Wettbewerbe erlaubt werden, die unter besonderen geographischen Bedingungen veranstaltet werden (zum Beispiel Wisten-
oder Tropenfahrten).
Fabrikat und Typ des Thermostats sind freigestellt, es darf jedoch weder weggelassen noch versetzt werden.

Erléauterung der CS:
Die Kihler-Jalousie kann als feste Platte hinter der Kuihlerverkleidung befestigt sein.

d) Vergaser/Einspritz-System: Der oder die Vergaser oder die Einspritzpumpe(n), die serienméfig in den homol ogierten \Wagen-
typ eingebaut und auf dem Testblatt vermerkt sind, dirfen nicht ausgetauscht oder veréndert werden.
Esist jedoch erlaubt, die Teile zu andern, die die Kraftstoffmenge regeln, nicht aber die fur Luftzufuhr und Luftmenge.

e) Elektrische Ausristung: Die Spannung der elektrischen Anlage darf nicht gedndert werden.

Der Hersteller kann jedoch fir ein- und dieselbe Mindestserie die Verwendung einer Lichtmaschine oder Wechselstrom-
Lichtmaschine (Alternators) unter der Bedingung vorsehen, dai3 diese auf dem Testblatt der neuen Type oder auf einem
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Zusatzblatt als «Variante» angefihrt wird. Die urspringliche Batterie kann —nach dem Ermessen des Herstellers oder des
Teilnehmers — durch eine starkere Batterie ersetzt werden, jedoch unter der Bedingung, daf? der urspriingliche Standort
(Unterbringung) gewahrt bleibt. Unter Standort der Batterie versteht man den Karosserieteil, in den sie urspriinglich ein-
gebaut ist.

Die Zundspule, der Kondensator, der Verteiler, der Spannungsregler sind freigestel It unter der Bedingung, daf? das Ztindsystem un-
verandert bleibt, wie esvom Hersteller fir den betreffenden Wagentyp vorgesehen ist. Der Austausch darf keinerlei Anderung der
vom Hersteller vorgesehenen Einbauart zur Folge haben.

Zindkerzen: Fabrikat und Typ sind freigestellt.

Erlauterung der CS':

Bei einer 12-\olt-Anlage kann die Spannung entweder durch eine 12-\olt-Batterie oder zwei 6-Volt-Batterien, hintereinander
geschaltet, erreicht werden unter der Bedingung, da® der Anbringungsort der Batterie(n) unverandert bleibt und dai3 kein Ge-
winn hinsichtlich des Gewichts gegentiber dem normalerweise vom Her steller angewendeten System erzielt wird.

f) Kraftiibertragung: Fur ein- und dieselbe Serie von 5000 Wagen ist folgendes erlaubt unter der ausdrticklichen Bedingung, daf3
es sich um unterschiedliche Méglichkeiten der Serienfertigung und des normalen Verkaufs an die Kundschaft handelt und daf3
dies auf dem Testblatt vermerkt ist.

— Getriebe: entweder 2 verschiedene Gangabstufungen ohne die Auflage einer Mindestfertigung

oder 2 verschiedene Getriebe sowohl hinsichtlich der Abstufung als auch der Gangzahl unter der Bedingung, dai jedes

dieser 2 verschiedenen Getriebe in 50% der geforderten Mindestanzahl von Wagen eingebaut ist.

Die Anbringung einer Schnellgang-Untersetzung auf3en an dem Getriebe ist zugelassen.
— Hinterachse: 2 verschiedene Achsantriebs-Ubersetzungen.
Wenn der Hersteller mehr als zwei verschiedene Getriebe- und Kupplungsausfiihrungen liefert, dann ist fur deren Homol ogati-
on notwendig, daid der Hersteller nachweist, dald von jeder Ausfiihrung die entsprechende Mindestanzahl eingebaut worden ist.
Unabhéngig davon ist die Verwendung einer automatischen Kupplung, und eine entsprechende Ubersetzung des Getriebes zu-
sétzlich zu den zwei handgeschalteten Getriebelibersetzungen zulassig.
Der Hebel fur die Gangschaltung muf3 sich an der Stelle oder an den Stellen befinden, wie sie vom Hersteller vorgesehen und
auf dem Testblatt vermerkt sind. Form und Lénge sind freigestellt.

Erléauterung der CS:

Die Verwendung eines automatischen Getriebesist statthaft unter der Bedingung, daf3 dieses vom Hersteller vorgesehen und auf
dem Homologationsblatt vermerkt ist. Irgendwelche Auflagen an die Mindestproduktion werden hier nicht gestellt.

Eswird daran erinnert, dal3 bei einer Grundserie von 5000 Exemplaren der Hersteller 2 Getriebegehéause und 2 Endantriebsi-
ber setzungen vorsehen kann. Der Hersteller kann daher fur jede zusétzliche Serie von 5000 Wagen, um die Homol ogation von
2 neuen Getriebegehdusen und von 2 Endantriebstiber setzungen nachsuchen, wenn er beweisen kann, daf3 in jeder Seriedieer-
forderliche Mindestanzahl der Wagen tatsachlich geliefert wurde mit der AusrUstung, fur die die Homol ogierung beantragt wird.

g) StolRdampfer: Fabrikat und Typ sind freigestellt. Jedoch darf nichts hinzugefiigt werden und es ist nicht erlaubt, ihre ur-
spriingliche Bestimmung, wie vom Hersteller vorgesehen, ihre Anzahl und ihr Funktionsprinzip zu andern. Unter Funktions-
prinzip ist zu verstehen: hydraulische oder Reibungs-StoRdampfer, Teleskop- oder Hebelarm-Stoldampfer. I hre urspriingliche
Aufhéngung darf nicht geéndert werden.

h) Ré&der und Reifen: Die Rader miissen die gleichen sein, die der Hersteller an dem infrage kommenden Modell vorgesehen hat.
Sie werden bestimmt durch den Durchmesser, die Breite der Felge und der Spurweite, die sie erzeugen. Rader, die durch Aus-
sehen und Malf3e differieren, kénnen unter folgenden Bedingungen homologiert werden:
daR geniigend Fahrzeuge damit bestiickt sind, um die Homol ogierung zu rechtfertigen,
daR sie in Ubereinstimmung mit dem Paragraphen «K otfliigel», Art. 253d angebracht sind.

In jedem Falle missen die 4 Réder eines Wagens zu ein- und demselben Satz homologierter Rader gehtren.

Fabrikat und Typ der Reifen sind unter der Bedingung freigestellt, daf3 es sich um Reifen handelt, wie sie vom Hersteller vor-
gesehen sind, um ohne Zwischenlage auf die Originalrader aufgezogen werden zu kdnnen. Zugelassen sind alle Sonder- oder
Zusatzvorrichtungen wie Reifenschutz gegen Platzen, gegen Schnee oder Eis.

i) Bremsen: Mussen die vom Hersteller vorgesehenen sein. Der Ersatz der Belége, die abgenutzt sind, ist erlaubt und ihre An-
bringungsart ist freigestellt, jedoch unter der Bedingung, daf? sich dadurch die Bremsfl&che nicht vergroRert. Scheibenbremsen
sind nur erlaubt, wenn sie in der entsprechenden Mindestanzahl eingebaut und homologiert sind.

Esist erlaubt, Zweikreisbremsen unter der Bedingung anzubringen, dai3 sie vom gleichen Fabrikat wie das des hydraulischen
Hauptbremszylindersist, oder vom Hersteller des Fahrzeuges vorgesehen sind.

Erlauterung der CS':

Die Wahl des Materials fur die Bremsbel&ge ist freigestellt, unter dem Vorbehalt, daf? die neuen Bel&ge Reibefl&chen gleicher
Abmessungen haben, also — in den Abmessungen den urspriinglichen Reibeflachen entsprechen. Fir die Kupplungsbelage gilt
dasgleiche.

Sofern fur ein Fahrzeug serienmafdig ein Bremsver stérker vorgesehenist, darf diese Einrichtung nicht auf3er Betrieb gesetzt wer-
den. Ein Bremsausgleichsaggregat zwischen den Vorder- und Hinterradbremsen darf nicht eingebaut werden, sofern der Her-
steller den Einbau eines solchen nicht in der Serienproduktion vorgesehen hat.
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)

k)

Zusétzliches Zubehor, das durch die Homologierung nicht erfal3t ist:

Ohne Einschrénkung ist all jenes Zubehdr erlaubt, daskeinerlei Einflu? auf das Fahrverhalten des Wagens austibt. Zum Beispiel
Zubehdr, das der Verschonerung und der Begquemlichkeit im Wageninneren dient (Beleuchtung, Heizung, Rundfunk usw.). Zu-
behor, welches ein |eichteres oder sichereres Fahren erlaubt (Fahrtschreiber, Scheibenwasch-Vorrichtung, zusétzlicher Schei-
benwischer an der Heckscheibe, zusétzlicher AufRenspiegel usw.) ist unter der Bedingung zulssig, dal? es nicht selbst mittel bar
die mechanische Leistung des Motors, die Lenkung, die Kraftiibertragung des Bremssystems oder die Stral3enlage berthrt.
Alle Kontrolleinrichtungen und deren Funktionen missen bleiben, sofern sie vom Hersteller vorgesehen sind. Esist aber erlaubt,
dafd man sie verlegt, um sie besser zu erkennen oder sie besser zu erreichen, zum Beispiel Verlangern des Handbremshebels, zu-
sétzliche Uberziige auf die Pedale aufzuziehen usw. Das Lenkrad darf sich links oder rechts befinden, vorausgesetzt, daf? keine an-
deren Anderungen vorgenommen werden (Verzweigungen etc.), auRRer einer einfachen Umlegung der Lenkgestange wie diesvom
Hersteller vorgesehen und geliefert wird.

Erlauterung der CSl:

Folgendesist statthaft:

1. DieOriginal-Windschutzscheibe kann durch eine andere vomgleichen Material ersetzt werden, die mit einer Heizungs- und
Entfrostungseinrichtung ausgestattet ist.

2. Dieurspriunglich eingebaute Heizung kann durch jede andere, vom Hersteller ebenfalls vorgesehene und im Katalog als
auf Anforderung lieferbar aufgefiihrte, ersetzt werden.

3. Einelektrisches Wasser-Thermometer kann durch ein nor males Réhren-Thermometer und ein Manometer vom Uiblichen Typ
durch ein anderes von hoherer Prézision ersetzt werden.

4. DieWarnanlage kann ausgetauscht oder durch eine zusétzliche erganzt werden (evtl. zur Bedienung durch den Beifahrer).

5. DieFeststellvorrichtung des Handbremshebel s kann so ausgefiihrt werden, daf? eine sofortige Lésung der Blockierung mdg-
lichist.

Dieelektrischen Unterbrecher kdnnen frei ausgetauscht werden, sei esin Bezug auf ihren Zweck, ihren Anbringungsort oder
—bei zusétzlichen Zubehorteilen — ihre Anzahl.

6. Esist statthaft, am Stromkreis, Relais oder Sicherungen hinzuzufiigen, die Batterie-Kabel zu verlangern, an den Leitungen
des Bremskreises einen Schutzin Form einer Metallhille 0.4. anzubringen, das Seil des Gaspedals durch ein anderes aus-
zutauschen, gleichguiltig, ob dies vom Hersteller vorgesehen ist oder nicht.

7. Der Original-Geschwindigkeitsmesser kann durch einen anderen ersetzt werden, unter der Bedingung, dal® der Ersatz ge-
nau in die urspriinglich vorgesehene Einfassung hineinpaft.

8. Die Stzhalterung kann gedndert werden. Die Verwendung von Sitz- (Schon-)beziigen jeder Art ist statthaft einschlief3lich
solcher, durch die eine Sitzschal e gebildet wird.

9. Die Stiitzpunkte des Wagenhebers kdnnen verstérkt, versetzt oder vermehrt werden.

10. Den Scheinwerfern kdnnen Schutzkappen aufgesetzt werden, die keinen anderen Zweck zu erfiillen haben, als das Schein-
werferglas zu bedecken, ohne die Aerodynamik des Fahrzeugs zu beeinflussen.

11. Beziglich des Anbringungsortes und der Ausfiihrung des Nummer nschildes sind keine Beschrankungen auferlegt, angesichts
der in den verschiedenen Landern unterschiedlichen Polizeivorschriften.

12. Die Anbringung von zusétzlichen Befestigungsvorrichtungen an Kuhlerhaube und Kofferraum, zur Erhéhung der Sicher-
heit ist statthaft (z.B. Riemen). Auch kdnnen diese RAume zur besseren Unterbringung der transportierten Gegenstande aus-
gestattet werden (z.B. mit Riemen zur Befestigung des Werkzeugkastens, Schutzumhtillungen fir den Reservekanister und
ein zusatzliches Reserverad, usw.). Das Befestigungssystem fir das normale Reserverad kann geéndert werden unter der
Bedingung, daR} dasselbe am vorgesehenen Platz verbleibt.

13. Zusétzliche Unterteilung des Handschuhkastens und die Anbringung weiterer Taschen in der Tirverkleidung sind statthaft.

14. Isolierplatten kénnen an jeder beliebigen Stelle zum Schutz der Insassen gegen Brand angebracht werden.

15. Die Montage eines Auffangbehélters fiir tberflieRendes Ol oder Kilhlwasser ist statthaft.

16. Der Kuhlerverschlufd kann auf jede Art gesichert werden.

Karosserie: Kein Teil der Karosserie (Armaturenbrett, alle Ausstattungen, ganz gleich, an welcher Stelle) darf entfernt oder gedn-
dert werden. Kein Zubehor, das in dem homol ogierten Wagentyp in der einfachsten Ausstattung vom Hersteller eingebaut wird,
darf entfernt werden. Es sind jedoch alle Anpassungsarbeiten erlaubt, die fir den Einbau des unter j) erwdhnten zul&ssigen Zu-
behors notwendig sind. Zum Beispiel fur den Einbau einer Scheibenwaschanlage, das Durchbohren der Motorhaube oder fiir
den Einbau eines Drehzahlmessers, das Einfligen in das Armaturenbrett.

Fir ein- und diesel be Mindestserie kdnnen mehrere verschiedene Werkstoffe fur die Sitze und die Innenverkleidung vorgesehen wer-
den (Stoff, Leder, Kunststoff usw.). Fir ein- und dieselbe Mindestserie kénnen zwei Arten von Vordersitzen vorgesehen werden (Sitz-
bank oder getrennte Sitze). Diese Varianten miissen auf dem Testblatt vermerkt werden und ebenso im besonderen die unterschied-
lichen Gesamtgewichte, die sich aus der Anwendung unterschiedlicher Vordersitze ergeben.

Alle durchsichtigen Wagenscheiben miissen im Falle der Beschéadigung durch andere aus dem gleichen Material wie das ur-
sprunglich verwendete und im Testblatt vermerkte, ersetzt werden. Sie miissen mit den urspriinglich eingebauten austauschbar
sein, in ihre urspriinglichen Fassungen eingebaut und wie urspriinglich vorgesehen, beweglich sein.

Erlauterung der CS:

Bolzen und Schrauben kénnen beliebig ersetzt und durch Splinte und Draht gesichert werden.

Die Horner der Stol3stangen kdnnen entfernt werden.

Wenn die Ausschreibung einer bestimmten Veranstaltung die Anbringung einer Schutzverkleidung gestattet, dirfen die Kraft-
stoff- und Bremsleitungen ebenfalls in jeder \Weise geschiitzt werden.

Dagegen sind folgende Anderungen und Einrichtungen ver boten:

(Auszug aus dem ONS-Handbuch 1971) 15



Artikel 257 k-1 Anhang J 1971

1. Anderung des Neigungswinkels der Steuersiule,

2. Entfernung der Radabdeckungen, die Teile der Karosserie bilden,

3. Anbringung einer zusétzlichen Verriegelung an der Tur,

4. Anbringung von zusétzlichen Positionsleuchten,

5. Versetzung des Offnungshebels der Motorhaube,

6. Austausch der Befestigungsbolzen an der Kiihlerverkleidung gegen andere, die eine sofortige Demontage ermdglichen.

I) StofRstangen, Radkappen, Verkleidung: Stof3stangen sind fiir alle Wagen vorgeschrieben, sofern sie vom Hersteller norma-
lerweise vorgesehen sind. Bei Rundstreckenrennen oder Bergrennen kdnnen die Zusatzbestimmungen ein Entfernen der Stof3-
stangen zulassen. Ohne diese Zusatzbestimmung mussen die Stof3stangen am Wagen verbleiben. Bei Rallyes miissen die Stof3-
stangen an allen Wagen verbleiben, die mit solchen geliefert werden, und deren Homol ogationsblatt solche enthalten.
Radkappen diirfen entfernt werden. Die Anbringung von irgendwel chen Schutzvorrichtungen unter dem Fahrzeug ist untersagt,
essel denn, diesist auf dem Homol ogationsblatt desinfrage kommenden Wagens vermerkt, oder die Zusatzbestimmung schreibt
dies vor oder erlaubt es.
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Abschnitt IV
Spezial-Tourenwagen (Gruppe 2)

Artikel 258 Begriffshestimmung:

In begrenzter Serie hergestellte Wagen, die verbessert werden konnen mit dem Ziel, sie fir den sportlichen Wettbewerb geeigneter
zu machen. Die erlaubten Anderungen und Ergénzungen sind nachstehend in Artikel 260 aufgefiihrt. Diese Gruppe nimmt auRerdem
die Wagen der Gruppe 1 auf, die Anderungen oder Erganzungen Uiber die fiir die Gruppe 1 zul &ssigen Grenzen hinaus aufweisen.

Artikel 259 Mindest-Herstellung und Anzahl der Pléatze:

Die Spezial-Tourenwagen mussen in mindestens 1000 Exemplaren gebaut sein und mindestens vier Platze aufweisen, auler wenn
ihr Hubraum gleich oder weniger al's 700 ccm betragt, wobei der Hersteller siein diesem Fall in der zweisitzigen Ausfiihrung liefern
kann.

Artikel 260 Zuléssige Veranderungen und Ergéanzungen:
AuRer den firr Wagen der Gruppe 1 zugelassenen Anderungen sind fiir Wagen der Gruppe 2 die zusétzlich nachstehenden erlaubt:

a) Veranderungen der mechanischen Ursprungteile

Die mechanischen Originalteile, die samtliche von dem Hersteller fiir die Serienfertigung vorgesehenen Bearbeitungsvorgange
durchlaufen haben, kénnen Gegenstand aller Vorgange zur Uberarbeitung durch Veredelung oder Nachbehandlung sein, jedoch
nicht ausgetauscht werden. Ausgenommen hiervon sind diejenigen Teile, fir die der vorliegendeArtikel eine Anderungsfreiheit
vorsieht. Mit anderen Worten: Serienteile kénnen nach bearbeitet, ausgewuchtet, erleichtert, verkleinert oder in ihrer Form ver-
andert werden. Es muf3 aber jederzeit mdglich sein, die Herkunft der Serienteile eindeutig festzustellen. Es darf kein Material
hinzugefiigt werden, jedes mechanische Strecken oder jede Behandlung die eine Anderung der Eigenschaften (Anderung des
Molekulargefuiges oder der Metall oberfléche) zur Folge hat, sind verboten.

b) Motor: Zylinderkdpfe und Ventile
AulRer den Arbeiten, die gemal3 vorstehendem Absatz a) an den Zylinderkdpfen durchgefihrt werden durfen, besteht vollige Frei-
heit hinsichtlich der Ventile, der Ventilfuhrungen und der Ventilsitze.
Die Anzahl der Ventile pro Zylinder darf nicht gedndert werden.

Eine Zylinderkopfausfiihrung fir Doppel ziindung, die ein neues Gufiteil erforderlich machen wirde, kann nur entsprechend den
\oraussetzungen des Artikels 260aa homol ogiert werden. Wenn es jedoch mdglich ist, eine zweite Ziindker ze fiir jeden Brennraum
an einem Original zylinder kopf einzubauen, der alledurch den Hersteller fur die Serienproduktion vorgesehenen Fabrikationsgange
durchlaufen hat, und in vélliger Ubereinstimmung mit Artikel 260 a ist, wird Doppelziindung genehmigt. Esist erlaubt, Scheiben
unter die Ventilfedern zu legen.

c) Motor: Kraftstoffzufuhr und deren Bauteile
DieArt der Kraftstoffzufuhr — Vergaser, Einspritzung —ist freigestellt. Eine direkte Kraftstoffeinspritzung ist jedoch nur fur sol-
che Motoren zulé&ssig, fir die ein solches System bereits urspriinglich in der Serienproduktion vorgesehen ist. Das gleiche gilt
fur jede Art einer Aufladung.

Mit der Formulierung «urspringlich in der Serienproduktion vorgesehen» ist gemeint: Serienméafiiger Einbau in Fahrzeugen,
die an Kaufer geliefert werden unter Erwahnung im Homol ogationsblatt oder im Her stellerkatal og.

d) Motor: VergrofRerung der Bohrung
Das Aufbohren oder der Austausch der Zylinderbuchsen des Motors st bis zum Grenzwert der Original-Hubraumklasse, in die
das Modell gehért, erlaubt.

€) Motor: Auspuffsammler, Auspuffrohre und Auspufftopf
DieAuspuffanlageist freigestellt. Bei Veranstaltungen auf offentlichen Strafl3en indessen muf3 die Dampfung des Aufpuffgerdu-
schesin den Grenzen liegen, diein dem betreffenden Land, in dem die Veranstaltung stattfindet, gesetzlich vorgeschrieben sind.

f) Motor: Lagerungen
Gleit- oder Rollenlager durfen durch andere von gleicher Ausfiihrung ersetzt werden, unter der Voraussetzung, dai3 die Origi-
nal-Kurbelwelle sowie die Original-Lagerdeckel beibehalten werden.

g) Motor: Dichtungen
Dichtungen kénnen durch andere ersetzt oder weggel assen werden.

h) Motor: Schmiersystem
Die Olwanne kann gedndert oder ersetzt werden durch eine andere von unterschiedlicher Form und unterschiedlichem Fas-
sungsvermogen. Die Olpumpe darf gesndert oder durch eine andere ersetzt werden, indessen nicht die vorgesehene Anzahl der
Olpumpen.
Angzahl, Fassungsvermogen und Art der Olkiihler und Olfilter sind freigestellt.
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Olkiihler-Einbau auRerhalb der Karosserie ist nur dann erlaubt, wenn er unterhalb einer durch die Radnabenmitte gedachten
horizontalen Ebene liegt. Se dirfen jedoch nicht mit einer aerodynamischen Verkleidung umgeben sein.

i) Motor: Nockenwellen und Ventilantrieb
Freigestellt. Lage, Anzahl und Antriebssystem der Nockenwelle(n) diirfen indessen nicht verandert werden. Die Ventilfedern un-
terliegen keinerlei Beschrankungen hinsichtlich ihrer Anzahl und ihrer Art, unter der Bedingung, daf? die notwendigen Ande-
rungen an den mechanischen Teilen nicht die im Absatz a) dargel egten Grenzen Uberschreiten.

j) Motor: Kolben, Kolbenbolzen und Kolbenringe
Freigestellt.

k) Motor: Sonstige Bauteile
Keine Vorschriften fir die Aufhangungen.
Der Ventilator und die Wasserpumpe kdnnen geéndert, ersetzt oder weggel assen werden.
Die Kraftstoffpumpe unterliegt keinerlei Einschrénkungen bezuglich der Anzahl, der Art, der Lage und der Leistung. Sie darf
indessen nicht im Inneren des Fahrgastraumes angebracht sein.

Der Schalter der elektrischen Benzinpumpe (sofern vorgesehen) kann innerhalb des Fahrgastraumes angebracht werden.
Die Lage des Motors innerhalb des vom Hersteller fiir ihn vorgesehenen Motorraumes ist freigestellt unter der Voraussetzung
daf die damit verbundenen Anderungen nicht (iber die Grenzen dessen hinausgehen, wasin Artikel 260a, k, | und merlaubt ist.

1) Kraftibertragung: Getriebe
Keine Beschrénkung fir die Aufhédngung.
DieAnzahl der Getriebegénge darf nicht geandert werden. Die Ubersetzungen sind freigestellt. L age und Ausfiihrung des Schalt-
hebels sind freigestellt.

Die Freistellung der Abstufung bezieht sich sowohl auf die Haupt- und Nebenwelle als auch auf die Zahnrader und Lager.

m) Kraftlibertragung: Ausgleichsgetriebe
Keine Beschrénkung der Aufhangung.
Die Ubersetzung der Antriebsachse ist freigestellt.
Ein selbsthemmendes Differential — kein Sperrdifferential — kann eingebaut werden, vorausgesetzt, dal3 es in das vorhandene
Antriebsgehause paldt, ohne dal3 Verénderungen die tiber den Absatz @) hinausgehen, vorgenommen werden missen. Die An-
triebswelle zwischen Getriebe und Differential ist freigestellt.

n) Fahrwerksaufhédngung
Esist zul&ssig, die Originalteile der Aufhangung gemald den Angaben in Absatz a) zu verandern. Der Einbau eines Stabilisators
ist zulassig, oder der urspriingliche Stabilisator kann durch einen anderen ersetzt werden.
Gelenkverbindungen unterschiedlicher Ausfiihrungen und / oder Materialien gegentiber der Originalausfiihrung kénnen einge-
baut werden.
Bei einer starren Hinterachsaufhéngung ist es erlaubt, Filhrungselemente und ihre Verankerungspunkte hinzuzufligen.

Der Sabilisator darf ausgetauscht werden, auch wenn er andere Funktionen in der Aufhédngung (Rad und Achsfihrung) tber-
nimmt. Die Anzahl der Stabilisatoren ist freigestellt.

0) Aufhangung: Federn und StolRdampfer
Bezuglich der Federn besteht vollige Freiheit unter der Bedingung, daf3 die Ausfiihrung der Federn beibehalten wird. Indessen
darf die Montage keine Anderung von mechanischen Teilen tber die in Artikel 260a erwahnten Grenzen hinaus nach sich zi-
chen, ebenso keine Veranderung der Karosserie oder des Fahrgestells. Zusatzfedern sind erlaubt.
Die nicht sichtbaren Teile der Karosserie kdnnen gemal3 den in Artikel 252 gegebenen Definitionen von Fahrgestell und Karos-
serie gedndert werden.
Beziglich der StolRddmpfer werden hinsichtlich ihrer Anzahl ihrer Art und ihrer Montage keine Vorschriften erlassen unter der
Bedingung, daf3 kein mechanisches Teil tber die in Art. 260a erlaubten Grenzen hinaus gedndert wird.
Esist jedoch erlaubt, Stiitzpunkte am Fahrwerk und an den Aufh&ngungselementen hinzuzufigen.

p) Lenkung
Die Lenkibersetzung ist freigestellt, vorausgesetzt, daf? das Originallenkgehduse verwendet wird.

g) Ré&der und Felgen
K eine Beschrankung, vorausgesetzt, dald ihre Montage in jeder Hinsicht in Ubereinstimmung mit Artikel 253 d) erfolgen kann.
Desweiteren missen alle vier Rader des Wagens stets den gleichen Durchmesser haben.

Unter Rad versteht man Felge und Schiissel Reifen nicht einbegriffen. Jedoch sei im Hinblick auf Artikel 253 d (Kotflligel) er-
wahnt, daf3 die Ausfihrungen dieses Artikels das MaR des Rades mit aufgezogenen Reifen bezeichnen. Der Anbringungsort des
Reserverades ist freigestellt, vorausgesetzt, es wird nicht innerhalb des Fahrgastraumes placiert. Der &uf3ere Anblick der Ka-
rosserie muf3 unverandert bleiben.
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s)

B

v)

X)

Festigkeitsgarantien

Die Aufmerksamkeit der FIA wurde durch einige Unfélle, hervorgerufen durch Brechen von Felgen, geweckt. Die vollige Frei-
heit, besondersin den Gruppen 2 und 4, hatte sehr oft Amateur-Felgenkonstruktionen zur Folge, welche auch nicht anndhernd
die erforderlichen Herstellungsqualitaten und die entsprechende Ermidungsfestigkeit hatten.

Deshalb ist jeder Nationalen Sportbehdrde empfohlen, eine Liste von Felgen-Herstellern ihres Landes aufzustellen, deren Pro-
dukte alle notwendigen Sicherheitsgarantien besitzen.

Jede Nationale Sportbehodrde ist ermachtigt, von den Bewerbern zu fordern, daf3 sie nur Felgen benlitzen, die die Anerkennung
einer Nationalen Sportbehorde besitzen.

Elektrische Anlage — Beleuchtungseinrichtung

Keine Beschrankung. Fur Veranstaltungen auf 6ffentlichen StrafRen mul? das Fahrzeug jedoch den polizeilichen Vorschriften des
Veranstaltungslandes oder dem internationalen Abkommen tber den Stral3enverkehr gentigen.

Der Standort der Batterieist freigestellt; sie darf jedoch auf keinen Fall im Fahrgastraum untergebracht werden.

Die Freigabe der Beleuchtungseinrichtung umfafdt deren Lage oder Verénderung, nicht jedoch den gesamten oder teilweisen
Ausbau. Die Anzahl der Scheinwerfer ist frei (StVZO bzw. Genfer Konvention beachten).
Fur den Fall, daR die Batterie serienméfdig im Fahrgastraum untergebracht ist, mufd sie dort selbst verbleiben.

Elektrische Anlage — M otor zubehor

Esist zulassig, eine Lichtmaschine gegen eine Drehstrom-Lichtmaschine zu ersetzen. Die Befestigungspunkte und die Rie-
menscheibe auf der Kurbelwelle sind freigestellt.

Keine Beschrankung fir das Zindsystem, auf3er, dafd die damit im Zusammenhang vorgenommenen Verénderungen nach Ab-
satz a) zul&ssig sein missen.

Die Lichtmaschine kann aul3er Betrieb gesetzt oder ausgebaut werden. Jedoch muf3 die vorgeschriebene Beleuchtungseinrich-
tung wahrend des gesamten Rennens funktionsfahig bleiben. Hierbei sei auch erwahnt, dad in fast allen Rennen das Anlassen
der Motoren ohne fremde Hilfe vorgenommen werden muf3.

Kraftstoffbehalter und Wasserkuhler

Das Fassungsvermogen des Kraftstoffbehéltersist bisan die in Artikel 253j festgelegte Grenze freigestellt.

Die Lage und die GroRe der Einfull6ffnung sowie derVerschluBkappe am Tank kénnen geéndert werden unter der Bedingung
daR es keine Karosserieveranderung zur Folge hat und jede Garantie gegeben ist, dal3 Kraftstoffverluste innerhalb des Innen-
raums des Wagens ausgeschlossen sind.

In den Féllen, wo der Tank und seine Einfull6ffnung im Kofferraum vorgesehen sind, muf3 eine BenzinabfluRdffnung fur even-
tuell in diesem Raum ausgeflossenen Kraftstoff vorhanden sein.

Jegliche Freiheit verbleibt hinsichtlich des Kuhlers — Fassungsvermégen eingeschlossen. Seine Unterbringung kann geéndert
werden unter der Voraussetzung, daf? keinerlei Verénderung am AuReren oder im Inneren (Fahrgastraum) der Karosserie vorge-
nommen wurde.

Bremssystem

Der Einbau einer Zweikreisbremse oder anderen Vorrichtung die es erlaubt, entweder gleichzeitig auf alle vier R&der oder un-
terschiedlich auf zwei Rader einzuwirken, ist erlaubt.

Scheiben und Trommeln kénnen durch andere ersetzt werden unter der Bedingung, daf3 die Bremsflachen nicht veréndert wer-
den. Die Belage sind freigestellt. Befestigungsflansche und Schutzabdeckungen kénnen geéndert und mit Luftschlitzen verse-
hen werden. Die Schutzabdeckungen kénnen gedndert oder weggel assen werden. K iihlschlitze kénnen hinzugefiigt werden un-
ter der Bedingung, daf3 die Karosserie nicht veréandett wird.

Die Montage einer Bremshilfeist erlaubt.

Der Umbau von Trommel bremsen auf Scheibenbremsen oder umgekehrt ist nicht zul&ssig, ausgenommen eine derartige Veran-
derung steht in Ubereinstimmung mit Artikel 260bb.

L eitungen und Kabel
Es sind erlaubt, samtliche Anderungen hinsichtlich der Ausfiihrung, der Anordnung und des Materials aller Rohre und L eitun-
gen fur den Durchflufd von Flussigkeiten, Luft, Wasser, Kraftstoff, Strom usw.; die Art der Befestigung ist eingeschlossen.

Federn
Jede Feder, die in einem Fahrzeug verbaut wurde, darf verandert oder gegen eine andere ausgetauscht werden.

Bauteile der Karosserie
Das Lenkrad und die Vordersitze dirfen ausgetauscht werden mit der Einschrénkung, daf3 die Ersatzsitze zumindest dasselbe
Gewicht wie die Original-Sitze haben.

Fur den Fall, dai3 die Originalsitze ausgetauscht werden, mul3 das Gewicht der beiden neuen Sitze mindestens dem im Homo-
logationshlatt angegebenen entsprechen. Es ist jedoch nicht notwendig, daf? jeweils beide Stze dasselbe Gewicht haben. Die
unsichtbaren Teile der Tiren, die der Motorhaube und die der Kofferraumdeckel dirfen entfernt oder erleichtert werden (aul3er
den dazugehdrigen VerschluReinrichtungen).

Unter «sichtbaren Teilen der Karosserie» wird verstanden, alle Teile der Karosserie, die vom Luftstrom ber tihrt werden und ober-
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halb einer durch die Radnabenmitte gedachten horizontalen Ebene liegen, sowie auch alle Teile des Fahrgastraumes.
Damm-Matten oder sonstige Damm-Materialien unter der sichtbaren Verkleidung im Koffer-, Motor- oder Fahrgastraum, die
nicht aus Scherheitsgriinden vorgesehen sind, durfen entfernt werden.

y) Wahlweise Ausriistung — Begriffsbestimmung
Eine unterschiedliche Ausfiihrung gegeniiber der Serienproduktion. Auf ausdriicklichen Wunsch des Kunden gelieferte Zu-
behorteile oder Ausriistungen. Unter wahlweiser Ausriistung versteht man folglich jegliche Ausriistung, die zusétzlich oder im
Austausch gegen das lieferbare Grundmodell auf Anfrage geliefert wird, auch wenn diese Ausfihrung normal erweise serien-
maRig bei bestimmten Fahrzeugen verbaut ist, wie dies z.B. bei den fur den Export bestimmten Wagen der Fall ist.

z) Homologation einer wahlweisen Ausrlstung
Die Homologation wird einer wahlweisen Ausriistung nur erteilt, wenn diese ohne weiteres bei dem Hersteller oder seinen Nie-
derlassungen fir jedermann, der es erwerben mochte, verfiigbar und kauflich zu erwerben ist. Sie muf3in der Ersatzteilliste des
Herstellers fir das betreffende Modell aufgefihrt und eindeutig gekennzeichnet sein.

aa) Wahlweise Ausrustungen, die mit einer gesamten Mindestjahresproduktion von 100 Einheiten zur Ausstattung von 100
Fahrzeugen homologiert werden kénnen:
— Verstéarkte Aufhadngungsbauteile, wenn sie gegen das Originalteil vollstandig austauschbar sind und wenn die Drehpunkte an
ihrem urspriinglichen Platz verbleiben.

Eine starre Hinterachse wird als Teil der Aufhédngung angesehen. Folglich kann eine verstarkte Achse als Variante zugel as-
sen werden aufgrund einer Jahresproduktion dieses Teiles von mindestens 100 Stiick.
— Verstérkte Fahrgestell-Einzelteile.

Eswird prézisiert, dad unter Hilf-Chassis zu verstehen ist:

a) Jedes Fahrgestellteil, das mittels Bolzen oder Nieten am Fahrgestell oder Aufbau befestigt ist und durch ein verstarktes
Teil entfernt oder ersetzt werden kann ohne abgeschnitten oder geschwei 3t zu werden.

b) Allezusatzlichen Verstarkungen, dieam Fahrgestell oder Karosserieunterbau angebracht sind, unber ticksichtigt ihrer Be-
festigungsmethode (schweif3en, nieten, usw.). Es durfen jedoch in keinem Fall irgendwelche Originalteile und wesentli-
che Bestandteile des Fahrgestelles deshalb entfernt werden.

— Schaltgetriebe einschliellich solcher mit einer unterschiedlichen Anzahl von Ubersetzungen.

— Untersetzungsgetriebe (overdrive).

— Unterschiedliche Lenkungsgehéuse.

— Unterschiedliche Antriebs- und Gelenkwellen einschliefdlich deren Gelenke.

— Pleuelstangen, jedoch nicht solche aus anderem Material.

— Verschiedene Kupplungen und verschiedene Schwungscheiben — Ausfuhrung und Abmessung — wenn die Montage im Rah-
men von Absatz a) moglichist.

— Gehéuse fur Kupplung, Differential und Getriebe (erforderliche Ergénzungsgehause eingeschlossen) aus anderem Material.

— Zylinderkopf anderer Form und / oder aus anderen Materialien, wenn die Anordnung und die Anzahl der Nockenwellen so-
wie die Anzahl der Ventile pro Zylinder unverandert bleiben. Unter Anordnung ist zu verstehen: sowohl im Motorblock wie
auch im Zylinderkopf.

— Kurbelwellen aus dem gleichen Material, wenn Art und Durchmesser der Lager die gleichen bleiben, wie auf dem Testbl att
eingetragen.

Jedoch mu3 diese wahlweise Kurbelwelle stets den Original hub aufweisen.

— Andere Lagerdeckel.

— Einrichtungen fur Trockensumpfschmierung.

— Erleichterte Karosseriebauteile, wie Tlren aus Aluminium, Seitenscheiben aus Plexiglas, M otorhaube aus Fiberglas usw. Je-
doch darf das auf dem Testblatt angegebene Grundgewicht des Fahrzeuges nicht geéndert werden. Die Homologation der
Leichtbauteileist lediglich dazu bestimmt, die Toleranzen bei der Herstellung und beim Einbau bestimmter wahlweiser Tei-
le, die das Grundgewicht erhhen, auszugleichen.

bb) Wahlweise Ausrlistungen, die ohne eine Mindestproduktion homologiert werden kdnnen:
— Unterschiedliche Armaturenbretter.
— Unterschutzvorrichtungen, sofern diese nicht den aerodynamischen Widerstand merklich verbessern.
— Kotflugelverbreiterungen annehmbaren Aussehens, unter der Voraussetzung, daf? diese keine Verbreiterung der Kotfliigel von
mehr als 5 cm je Wagenseite zur Folge hat.
Zur Ermittlung dieser Maf3e bezieht man sich auf die durch die Achse der Radmitte verlaufende Vertikale.
— Unterschiedliche Bremsen, mdglicherweise mit angepaliten Radnaben.

cc) Jede andere wahlweise Ausstattung, die direkt oder indirekt die mechanische Leistung und das Fahrverhalten des Fahrzeuges
beeinfluft, kann nur homol ogiert werden, wenn mindestens 1000 identische Fahrzeuge mit dieser Ausstattung ausgerustet in 12
aufeinanderfolgenden Monaten hergestellt worden sind.
Wenn dieser Artikel fur die Gruppe 4 Anwendung findet, muf3 die erforderliche Mindestproduktion 500 Fahrzeuge betragen.
Anmerkung:
Aufgrund der umfangreichen Veranderungen der vorliegenden Vorschriften fiir die Gruppe 2 werden die Technischen Kommis-
sare ersucht, den Hinweis «wichtig — important» auf den Testbl&ttern, der angibt, welche Punkte (Nummern) bei der Abnahme
zu priufen sind, nicht mehr zu berticksichtigen.
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Abschnitt V
Serien Grand-Tourisme-Wagen (Gruppe 3)

Artikel 261 Begriffshestimmung:
In kleiner Serie hergestellte zweisitzige Wagen fur den Gebrauch durch eine Kundschaft, die die besten Leistungen und / oder das
Héchstmald an Bequemlichkeit ohne besondere Riicksicht auf die Wirtschaftlichkeit sucht.

Artikel 262 Mindestanzahl und Anzahl der Sitzplatze:

Bei Serien-Grand-Tourisme-Wagen mussen in zwdlf aufeinanderfolgenden Monaten mindestens 1000 in jeder Hinsicht (es sei denn,
esist im Einzelnen anders erlaubt, aufgefuihrt im Art. 263) vdllig identische Wagen hergestellt worden sein. Sie miissen mindestens
2 Sitzpléatze aufweisen.

Artikel 263 Anderungen und/oder zugelassene Erganzungen:
Diese sind genau die gleichen wie fur die Gruppe 1 (Serien-Tourenwagen).

Abschnitt VI
Spezial-Grand-Tourisme-Wagen (Gruppe 4)

Artikel 264 Begriffshestimmung:

In kleiner Serie hergestellte zweisitzige Wagen, welche Anderungen unterworfen werden kénnen, deren Ziel esist, sie besonders fiir
Wettbewerbe auszuriisten. Zu dieser Gruppe gehdren auch Wagen, die aus Gruppe 3 stammen (Serien-Grand-Tourisme-Wagen) und
Uber die fur Gruppe 3 erlaubten Grenzen hinaus abgeéndert wurden.

Artikel 265 Mindestanzahl und Anzahl der Sitzplatze:
Die Wagen der Gruppe Spezial-Grand-Tourisme-Wagen missen in zumindest 500 Exemplaren gefertigt sein und mindestens 2 Sitz-
plétze aufweisen.

Artikel 266 Zugelassene Anderungen:
Diese sind genau die gleichen wie die fiir Gruppe 2 — Spezia Tourenwagen (siehe Artikel 260).
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Abschnitt VII
Sportwagen (Gruppe 5)

Artikel 267 Begriffshestimmung:
Hochleistungswagen, die jedoch alle Bestandteile aufweisen missen die normalerweise vorgesehen und gesetzlich fur die Teilnah-
me am Offentlichen StralRenverkehr gefordert werden.

Artikel 268 Herstellung:
Mindestens 25 Exemplare pro Jahr mit einer Anzahl von mindestens 2 Sitzen pro Fahrzeug.

Anmerkung: 1971 mussen die Veranstalter fiir Wettbewerbe die fir die Gruppe 5 ausgeschrieben sind, Fahrzeuge, die die folgenden
technischen Spezifikationen erfiillen, zulassen, auch wenn sie nicht von der FIA homologiert sind.

Artikel 269 Bedingungen fur die Homologation:
Die 25 Fahrzeuge mussen in folgenden Punkten einander vollig gleich sein:

a) Karosserie: Linienfiihrung, verwendete Werkstoffe, Form der Kotflligel und der Haube, Anzahl der Turen.
Erlaubt sind Anpassungsarbeiten, die etwa erforderlich sind, entweder fir verschiedenartigen Gebrauch des Wagens (Wettbe-
werbe auf geschlossenen Rennstrecken oder Wettbewerbe auf 6ffentlichen Straf3en) oder fur den Einbau zusétzlicher Ausri-
stungen, die die Ausschreibung erlaubt.

b) Fahrgestell: Radstand und Spurweite
Erléauterung der CS:
Darunter ist zu verstehen, daR die 25 identischen Wagen fir die Homologation in der Gruppe 5 alle dasselbe Spurmafd haben
muissen mit einem Satz Rader bestimmter Grof3e. Jedoch mulR wahrend der Abnahme fiir einen Wettbewer b folgendesin Betracht
gezogen werden: die Veranderung der Spur, welche durch den Anbau von anderen Radern oder die Veranderung der Aufhan-
gung und/oder Bremsen, wie fur diese Wagengruppe erlaubt, hervorgerufen wird.

Die Anzahl der Frontlampen, angebracht an Wagen der Gruppen 5 und 6 ist freigestellt.

c) Motor: Zylinderkopf, Zylinderblock, Anzahl der Zylinder, Bohrung, Hub, Anzahl und Anordnung der Kurbelwellenlager, Art
der Kugellager und aller sich drehenden Teile, Anzahl, Lage und Steuersystem der Nockenwellen.
Anzahl der Ventile und Steuersystem.
Anzahl und Anordnung der Einlal3- und Auslakanéle.
Freigestellt: Zuindung einschliellich Anzahl der Ziindkerzen.
Ein- und Ausla3fihrungen von Vergasern, Filtern und Krimmern.
Das Aufbohren der Zylinder ist bis zur Obergrenze der entsprechenden Klasse, der der Wagen angehort, zul&ssig.

d) Kraftibertragung: Esist nur ein Getriebe mit einer Gangzahl zugelassen (also nicht wahlweise ein 5- oder 6-Gang-Getriebe).
AuRerdem kann ein automatisches Getriebe mit der ihr zugeordneten Ubersetzung verwendet werden. Es sind fiir alle Gange des
Schaltgetriebes und den Achsantrieb die Ubersetzungen freigestellt. Radaufhangung: |hr Funktionsprinzip und die Funktion ihrer
Bestandteile.

Erléauterung der CS:

4 Arten unabhangiger Radaufhdngungen miissen unter schieden werden:

a) McPher son-Aufhangung;

b) unabhéangige Dreieckslenker (2 Uibereinandergel agerte offene Dreiecke oder 1 geschlossenes und 1 offenes dar Gibergelager -
tes Dreieck);

¢) unabhangige Aufhangung eines nachgezogenen Lenkersfiir jedes Rad; ihre Hauptmerkmal e sind Achsen variabler Lange und
2wei Kardangelenke fur jede Achse (Beispiel: Hinterradaufhdngung des BMW 1600);

d) unabhéngige Schwingachsen-Aufhdngung, wobei die Rader an der Antriebsachse befestigt sind, z.B. die Hinterradaufhén-
gung des Renault Gordini R 1135.

f)  Bremssystem: DasBremssystem (Trommel, Scheiben oder Trommel und Scheiben) muR das gleiche sein fir alle Wagen der Min-
destserie, die fir die Homologation gefordert wird. Das Bremssystem muf3 so beschaffen sein, dal die Betétigung des Brems-
pedals normal auf die 4 Réder wirkt. Im Falle einer Undichte an irgendeinem Punkt der Bremsleitung oder irgendeiner Storung
an einem Punkt der Bremsuibertragung muf3 die Betétigung des Bremspedal strotzdem auf mindestens zwei Réder derselben Ach-
sewirken.

g) Mindestgewicht: Die Sportwagen miissen mindestens das Gewicht aufweisen, das durch ihre Hersteller auf dem Testblatt des
betreffenden Modells angegeben ist. Keinerlei Verringerung wird zugel assen. Dieses Gewicht mul3 mindestens den nachstehend
aufgeflhrten unteren Grenzen entsprechen:

Gesamthubraum bis 500 ccm einschliefflich  450kg
Gesamthubraum von 500 — 600 ccm 460kg
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Gesamthubraum von 600 — 700 ccm 470kg
Gesamthubraum von 700 — 850 ccm 480kg
Gesamthubraum von 850 — 1000 ccm 500kg
Gesamthubraum von 1000 — 1150 ccm 510kg
Gesamthubraum von 1 | 50 — 1300 ccm 525kg
Gesamthubraum von 1300 — 1600 ccm 550kg
Gesamthubraum von 1600 — 2000 ccm 575kg
Gesamthubraum von 2000 — 2500 ccm 600kg
Gesamthubraum von 2500 — 3000 ccm 650kg
Gesamthubraum von 3000 — 4000 ccm 725kg
Gesamthubraum von 4000 — 5000 ccm 800kg
Gesamthubraum von 5000 — 6000 ccm 875kg
Gesamthubraum von 6000 — 7000 ccm 950kg
Gesamthubraum uber 7000 ccm 1000kg

Artikel 270 Zugelassene Anderungen und Ergéanzungen:
a) Karosserie
Von den Bewerbern vorgenommene Anderungen
Ausgehend von dem Wagen wie er auf dem Ausgangs-Testblatt homologiert wurde, ist es den Bewerbern erlaubt, die folgenden
Anderungen an der Karosserie vorzunehmen welche fiir die verschiedenen Benutzungen notwendig sind, z.B.:
— Anbringen von aerodynamischen Vorrichtungen in Ubereinstimmung mit dem folgenden Artikel 271.
— Anderung der Kotfliigel, um das Anbringen von breiteren Radern zu erméglichen.
— Offnungen in der Karosserie, die ein besseres K iihlen der Bremsen und des K iihlers usw. bezwecken.
— Anderungen, deren Ziel esist, die Montage von zusétzlichen Scheinwerfern zu ermdglichen.

Homologation von Karosserie-Varianten

Ein- und dieselbe Grundserie von 25 Wagen kann gleichzeitig Wagen mit offener und geschlossener Karosserie enthalten. In
diesem Falle muf? das Testblatt beide Nachtrége einschlief3en.

Im Falle, daf3 das urspriingliche Testblatt nur einen der obengenannten Nachtrage aufweist, kann ein anderer spéter als einfache
«Sonderausstattung» homologiert werden.

b) Motor:
Ein Hersteller kann die Homologation von sondergefertigten Zylinderkdpfen unter der Bedingung beantragen, dai3 die Anzahl
der angefertigten Zylinderkdpfe fur die Ausriistung von 25 Wagen ausreichend ist und vorausgesetzt, dai3 die Konzeption des
Zylinderkopfes, z.B. Anzahl der Ventile, Typ des Verbrennungsraums usw. nicht verandert wurden.
Das Anbringen eines doppelten Ziindsystems wird nicht als Anderung der K onzeption des Zylinderkopfes betrachtet.

c) Schaltgetriebe:
Ein sonderangefertigtes Getriebe mit einer Anzahl von Gangen wel che von der auf dem urspriinglichen Testblatt homol ogierten ab-
weicht, kann als einfache Variante homol ogiert werden, unter der Bedingung, dal3 es frei im Handel erhdtlich ist.

Artikel 271 Zuséatzliche Vorschriften fiir den Gebrauch von aerodynamischen Vorrichtungen:

Der hochstgel egene Punkt von jeglicher nach vorn gerichteter Offnung in der Karosserie darf sich nicht hoher als 80 cm iber dem
niedrigsten Punkt der vollstandig abgefederten Struktur des Fahrzeugs befinden.

DieHoéchstbreite der Karosserie darf nicht mehr als 20 cm groRer sein alsdie maximal e Breite, wel che zwischen den beiden am A ulRen-
rand der Hinter- und Vorderrader angel egten Tangenten gemessen wird.

Artikel 272 Sicherheits-Kraftstofftanks:

Wagen, die an Rundstreckenrennen teilnehmen, miissen mit Sicherheits-Kraftstofftanks ausgertstet sein, die einer der drei von der
FIA erprobten Ausfuhrungen entsprechen (siehe Art. 297).

DieKraftstoffzellen missen mit Sicherheitsschaum ausgef il It sein, der der Amerikanischen Military Specification Mil-B-83054 (Baf-
fle material) entspricht.

Anmerkung: Vom 1. 1. 1972 an mussen Fahrzeuge, deren Hubraum 2000 ccm Uberschreitet und die an Rundstreckenrennen mit ei-
nem oder mehreren Laufen von jeweils 100 km Lange teilnehmen, mit Kraftstoffbehéltern ausgertstet sein, die der FIA/SPEC/FT3
(siehe Art. 297) entsprechen.

Artikel 273 Feuerldscher:

Die Fahrzeuge miissen mit einer Feuerldschanlage von mindestens 5 kg Inhalt ausgeristet sein. Diese Anlage muf3 eine Handausl 6-
sung haben, die sowohl vom Fahrer in Sitzposition als auch vom Helfer von auf3en betétigt werden kann. Die Lage des Ausl6seme-
chanismus mufl3 durch einen roten Kreis mit dem Buchstaben E gekennzeichnet sein. Die Austrittsrichtung der Feuerlschanlage ist
in das Ermessen des Bewerbers gestellt.
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Abschnitt VIII
Sport-Prototypen (Gruppe 6)

Artikel 281 Begriffshestimmung:

Versuchs-Wettbewerbsfahrzeuge mit mindestens 2 Sitzen, die speziell fir Geschwindigkeits- oder Langstreckenrennen auf ge-
schlossenen Strecken konstruiert sind. Ihre Benutzung auf 6ffentlichen Stral3en muf3 indessen ebenfalls vorgesehen sein, und in die-
sem Fall miissen die Wagen mit allen normalerwei se vorgesehenen und fir den Verkehr auf 6ffentlichen Strafl3en geforderten Ausri-
stungen versehen sein.

Artikel 282 Bestimmungen:

Die Wagen miissen den allgemeinen Vorschriften fir die Kategorien A und B (siehe Art. 253) entsprechen, mit Ausnahme folgender
Punkte:

a) die Schutzhdhe von 80 cmist freigestellt (Art. 253 — 2. Fall);

b) die Windschutzscheibe ist freigestellt, wenn jedoch vorhanden sind die Mal3e freigestellt (Art. 253c);

c) dasVerdeck ist freigestellt (Art. 253e);

d) dieUnterbringung desGepéckesist freigestellt (Art. 253h);

e) dasErsatzrad ist freigestellt (Art. 253K).

AuRerdem muissen alle Sport-Prototypen mit einem doppelten Bremskreis wiein Art. 269 f erlautert ist und mit einem von der FIA
anerkannten Sicherheits-Kraftstofftank ausgeriistet sein (Art. 272). Darliberhinaus miissen sie eine Feuerl 6schanlage in Uberein-
stimmung mit Art. 273 besitzen.

Die zusétzlichen Vorschriften in Bezug auf den Gebrauch von aerodynamischen Vorrichtungen (siehe Art. 271) sind ebenfalls zu
beriicksichtigen.

Offene Wagen mussen folgenden Bestimmungen entsprechen:

— reicht die Windschutzscheibe nicht hoher alsbis zu dem Punkt wo der Fahrer mehr Uber diesel be hinweg- als hindurchsieht, kann
diese als einfacher Windschutz betrachtet werden. Sie darf in diesem Falle aus transparentem Plastik-Material hergestellt sein,
die Anbringung von Scheibenwischern ist freigestellt;

— volle Sicht nach hinten, die durch keinerlei vorspringende Teile versperrt ist, mufd unter allen Umstanden gewahrleistet sein
(z.B. ein Ruickspiegel auf jeder Seite des Fahrzeugs).

Anmerkung: Zusammenlegung der Gruppen 5und 6
Die Gruppen 5 und 6 werden vom 1. Januar 1972 zu einer einzigen Gruppe unter der Bezeichnung «Sportwagen — Gruppe 5» ohne
Mindestproduktion zusammengel egt.

Definition:

Wettbewerbsfahrzeuge, die speziell fiir Geschwindigkeits- oder Langstreckenpriifungen auf geschlossenen Rennstrecken konstruiert
sind. lhre Benutzbarkeit auf 6ffentlichen Stral3en mul? indessen auch vorgesehen sein. In diesem Falle missen die Wagen mit allen
Teilen versehen sein, die normal erweise gesetzlich fir den &ffentlichen Verkehr vorgeschrieben sind.

Allgemeine Bestimmungen:

Diese Fahrzeuge miissen den allgemeinen Bestimmungen fir Wagen der Kategorie A (siehe Art. 253) entsprechen, mit Ausnahme

folgender Punkte:

a) der Kofferraum ist freigestellt (Art. 253h);

b) dasErsatzrad ist freigestellt (Art. 253k);

c) dasVerdeck ist freigestellt (Art. 253e);

d) bei der Ausfiihrung a's offenes Fahrzeug sind die Windschutzscheibe und die durchsichtigen Turteile freigestellt; wenn sie je-
doch vorgesehen sind, sind ihre Dimensionen frei (wenn keine Windschutzscheibe vorgesehen ist, miissen keine Scheibenwi-
scher vorhanden sein),

€) bei offenen Wagen muf die Offnung des Fahrer- und Beifahrerraumes symmetrisch sein zu der Mittell&ingsachse des Fahrzeugs.

Aulerdem wird festgestellt, dal’ der Anhang J nur zwischen vdllig offenen d.h. mit nicht abgedeckten Fahrer- und Beifahrersitzen
und vallig geschl ossenen Wagen unterscheidet.

Die Tabelle fir Mindestgewichte ist wie folgt fir die Klassen mit einem Hubraum von 3 bis 4 Litern geéndert worden:
Hubraum von 3000 bis4000 ccm: 700 kg
Hubraum von 4000 bis 5000 ccm: 750 kg
Hubraumvon 5000 bis 6000 ccm: 775 kg
Hubraumiber 6000 ccm: 800 kg

Sicherheits-Vorschriften: siehe Artikel 253, 272 und 273.

Diese Bestimmungen werden vom 1. Januar 1972 an glltig. Indessen durfen homologierte Fahrzeuge der aten Gruppe 5 noch an
Wettbewerben teilnehmen, selbst wenn sie nicht den neuen Innenabmessungen (Art. 253) entsprechen.
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Abschnitt IX
Nicht ndher bestimmte Fahrzeuge

Artikel 283 Besondere Anordnung fir Rallye-Veranstaltungen:

Ein Veranstalter hat das Recht, zu seiner Veranstaltung Fahrzeuge anderer Art zuzulassen als die fur die Gruppen 1 bis 6 néher be-
zeichneten, wie zum Beispiel: Militar- oder Nutzfahrzeuge, L astwagen, Omnibusse usw. Jedoch miissen in diesem Falle diese Fahr-
zeuge, die nicht naher bezeichnet sind, gesondert gewertet werden und sie diirfen in keinem Falle mit den anderen in der Gesamt-
wertung des Wettbewerbes zusammengefaldt werden.

Abschnitt X
Zweisitzige Rennwagen (Gruppe 7)

Artikel 284 Begriffsbestimmung:
Rennwagen mit zwei Sitzen, gebaut einzig und allein fir Geschwindigkeitsprifungen auf geschlossener Rennstrecke.

Artikel 285 Hubraumklassen:
Diese Wagen werden in folgende Hubraumklassen eingeteilt:
1. Serie bis 850 ccm
2. Serie  von 850 bis 1150 ccm
3. Serie  von 1150 bis 1600 ccm
4. Serie von 1600  bis 2000 ccm
5. Serie von2000  his 3000 ccm
6. Serie von 3000  his 5000 ccm
7. Serie Uber 5000 ccm
Der Veranstalter kann in seiner Ausschreibung die Umgruppierung zweier oder mehrerer aufeinander folgender Klassenserien vor-
sehen.

Artikel 286 Kraftstoff:
Nur der von der FIA festgelegte handel stibliche Kraftstoff darf verwendet werden (siehe die Begriffsbestimmung fr diesen «han-
delstiblichen Kraftstoff»).

Artikel 287 Anlasser:
Der Motor muf unbedingt vom Fahrer, am Lenkrad sitzend, mittels eines Anlassers, dessen Kraftquelle sich im Wagen befindet, an-
gelassen werden kdnnen.

Artikel 288 Bremsen:

Die Wagen miissen mit einem doppelten Bremssystem (Zweikreis-Bremsanlage) ausgertistet sein. Im Falle einer Undichte oder des
Ausfalls irgendeines Abschnitts der Bremsleitung muf3 sich die Bremsleistung weiterhin auf mindestens 2 Rader auswirken. Eine
Handbremse (Hilfsbremse) unabhéngig davon ist nicht obligatorisch.

Artikel 289 Karosserie:

Die Karosserie ist so zu konstruieren, dal3 sie dem Fahrer und dem Mitfahrer Bequemlichkeit und Sicherheit bietet. Alle Teile der
Karosserie mussen vollsténdig und sorgfaltig bearbeitet sein, ohne provisorische oder behelfsméRige Teile aufzuweisen. Die Karos-
serie muf? alle mechanischen Teile umschlief3en; herausragen dirfen nur die Leitungen fur den Auspuff oder die Ansaugleitungen.
Allewesentlichen Teile der Karosserie, d.h. Vorder- und Hinterhaube, Kotfltgel, Tlren und Windschutzscheibe miissen wahrend der
Dauer der Prufung in normaler Lage bleiben.

a) Fahrgastraum und Sitze: Die Sitzefir den Fahrer und fiir den Mitfahrer miissen die gleichen Abmessungen haben und dieglei-
che Bequemlichkeit bieten. Sie missen symmetrisch beiderseits der L éngsachse des Wagens angeordnet und fest im Wagen an-
gebracht sein. Sie kdnnen jedoch jeder fir sich verstellbar sein.

Der fur den Mitfahrer vorgesehene Raum und Platz mufd wahrend des Wettbewerbs frei bleiben und darf durch keinerlei Wa-
genteile oder Werkzeuge in Anspruch genommen werden mit Ausnahme derjenigen, die in vorliegender Regelung vorgesehen
sind. Der Raum und Platz, der fur den Mitfahrer in einem Wagen mit offener Karosserie vorgesehen ist, darf in keiner Weise ab-
gedeckt werden.

Der fur den Fahrer und Mitfahrer vorgesehene Raum muf3 folgende Mindestabmessungen aufweisen:

— die Mindestbreite im Innenraum muf3 mindestens 100 cm gleich hinter dem Lenkrad und senkrecht zur Lang¥dahse des

gens betragen. Sie darf nicht eingeengt und muf3 in der Senkrechten auf mindestens 25 cm eingehalten werden.
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i

A

Die Sitze missen folgende Mindestabmessungen aufweisen:

(A) wird immer in der Waagerechten und parallel zur Léngsachse des Fahrgestells gemessen, zwischen zwei senkrechten Ebe-
nen rechtwinkelig zu dieser Langsachse und die von vorn nach hinten den freien Raum in der Hohe begrenzen, auf der das Mai3
genommen wird.

Fur den Platz des Fahrers wird (A) auf der Hohe des FuRbodens oder am Grunde der Wannen, wenn diese vorhanden, gemessen
vom Lotpunkt derin &uRerster Ruhestellung befindlichen Pedale.

Fur den Platz des Mitfahrers wird (A) 20 cm Uber dem Boden oder am Grunde der etwa vorhandenen Wannen gemessen.

Im Falle beweglicher Sitze ist es untersagt, die Stellung irgendeines Sitzes wahrend desMessens zu verandern.

(B) wird senkrecht vom hinteren Ende von (A) bis zur waagerechten Ebene gemessen, die den héchsten Punkt des Sitzkissens
bertihrt, wie auf den Zeichnungen angegeben.

(C) wird in der waagerechten Ebene, wie oben gekennzeichnet, vom hdchsten Punkt von (B) parallel zu (A) und in der Mitte je-
des Platzes bis zur senkrechten Ebene rechtwinkelig zur Léngsachse des Fahrgestells gemessen, die den am weitesten vorste-
henden Teil der Ruckenlehne beriihrt.

Die Karosserien miissen so gestaltet sein, da3 A+B+C = 110cm mindestens betragt.

Die Mindestbreite des FuRraumes (fir jede Person) mul3 25 cm sein, rechtwinkelig zur L angsachse des Fahrgestellsim L otpunkt
der Pedalen gemessen.

Scheibenwischer sind nicht vorgeschrieben.

b) Sicht: Die Karosserie mufd dem Fahrer und dem Mitfahrer Sicht nach vorn und nach der Seite bieten, die den Rennbedingungen
entspricht. Die Riickspiegel miissen dem Fahrer die Sicht nach hinten beiderseits des Wagens sicherstellen.

¢) Turen: Die Karosserie mufd mindestens zwei feste Tlren aufweisen, die unmittelbaren Zugang zu jedem Sitz bieten. Auf jeder
Tur mul3 sich im Querformat ein Rechteck von mindestens 50 cm x 30 cm umschreiben lassen. In diese Abmessungen durfen
keinerlel Teile einbezogen werden, die sich oberhalb einer waagerechten Ebene befinden, die durch die Oberkante der Karos-
serie und der Tiirblétter bestimmt ist. Das Offnen der Tiren darf in keiner Weise behindert sein. Der Offnungsmechanismus muf
sowohl vom Inneren des Wagens al's auch von auf3en her zu betétigen sein.
Fiir die Wagen mit geschl ossener Karosserie miissen die Turen der Art sein, dal3 wenn der Wagen umschl agt oder sich tiberschl&gt,
sich wenigstens eine Tur 6ffnen [&3t. Sollte das nicht der Fall sein, muf3 ein anderer Ausgang als durch die Tur vorgesehen sein.

d) Kotfligel: Die Kotflligel miussen ohne Unterbrechung fest an der Karosserie angebracht sein. Sie mussen tiber den Reifen an-
geordnet sein und mussen sie ausreichend Uberdecken und mindestens ein Drittel ihres Umfangs umschlie3en. Die Breite der
Kotfliigel muf? Uber die Seitenwande der Reifen hinausragen, wenn die Rader parallel zur Léngsachse des Wagens stehen.

Fir den Fall, da3 die Kotfligel Teil der Karosserie sind oder teilweise durch Karosserieteile Uiberdeckt werden, miissen die K ot-
flligel zusammen mit der Karosserie oder die Karosserie allein den oben festgel egten Bedingungen gentigen.

e) Aerodynamische Vorrichtungen:
Der Gebrauch von aerodynamischen Vorrichtungen ist unter der Voraussetzung erlaubt, daf? die Vorschriften der Art. 252 m und
271 beruicksichtigt werden.

Artikel 290 Beleuchtungseinrichtung:
Die Mindest-Beleuchtungsei nrichtung muf3 folgende sein:

a) wenigstens 2 Bremslichter;

b) fur Nachtrennen zwei Frontscheinwerfer, die mindestens so wirksam wie solche von Tourenwagen sind, sowie 2 Richtungsan-
zeiger, die am Heck angebracht sein miissen.
Zusétzliche Bestimmungen in einer Ausschreibung kdnnen weitere Beleuchtung verlangen.

Artikel 291 Felgen und Reifen:

Die Abmessungen der Felgen oder der Reifen sind nicht festgelegt. Sie miissen lediglich an den Vorder- und Hinterrédern links und
rechts gleich sein.

Reserve-Rad und -Reifen sind nicht vorgeschrieben.
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Artikel 292 Sicherheitsausr iistung:

a) Feuerldscher: Wahrend der Prifung missen alle Wagen mit einem Feuerl6scher auf chemischer Grundlage, nicht jedoch nach
dem Flissigkeitsprinzip, ausgestattet sein, mit einem Fassungsvermogen von mindestens 1 kg. Dieser Feuerl 6scher mui3 fest an-
gebracht sein. Er kann sich in dem Raumteil befinden, der fur den Mitfahrer vorgesehen ist.

b) Schutzplatte: Esist Pflicht, eine Schutzplatte in den Wagen vorzusehen, in denen ein Getriebe- oder Motorschaden aus Griin-
den der Anordnung eine Gefahrenquelle flr den Fahrer sein kann.
AuRerdem darf kein bewegliches Teil der Ubertragungsvorrichtung offen (unverdeckt) in den Bereich des Fahrers oder des Mit-
fahrers hineinragen. Sie miissen unter dem Boden angebracht oder in Tunneln montiert sein oder unter Verblendungen, die auf
dem Boden fest angebracht sind oder in Zwischenr&umen des Fahrgestells.

c) Uberrollbiigel: Die Wagen miissen mit einem Uberrollbiigel oder einer Vorrichtung ausgestattet sein dazu bestimmt, den Fah-
rer zu schiitzen fir den Fall, daf3 sich der Wagen tiberschlagt und muf3 gentigend widerstandsfahig sein, um dem durch das Ge-
wicht des Wagens ausgeuibten Druck ebenso standzuhalten wie den waagerechten Schilben von vorne, nach hinten und umge-
kehrt.

d) Sicherheitsgurt: Der Wagen mul3 einen Sicherheitsgurt aufweisen, der sich schnell ausklinken 183t. Dieser Gurt, dazu bestimmt,
den Fahrer auf seinem Sitz zu halten, muf am Fahrgestellrahmen befestigt sein.

e) Auspuffleitung: Die Auspuffleitung muB hinter den Sitzen des Fahrers und des Mitfahrers ausmuiinden.

f) Feuerschutzwand —Wagenboden:Die Wagen mussen einen Feuerschutz aufweisen, dazu bestimmt, zu verhindern, daf sich das
Feuer vom Motorraum aus oder unter d&agen her in den Fahrerraum ausbreitet. Dfaubigen im Feuerschutz fiir den Durch
lal3 der Pedale, der Metallkabel und der Leitungen miissen so eng wie méglich sein.
Der Boden des Fahrerraums muR so beschaffen sein, da er den Fahrer gegen jegliche Straensplitter, Ol, Wasser und Bruch-
stiicke, die von der Straf3e oder dem Motor herriihren, schiitzt. Die Boden- oder Frontplatten miissen einen Ablauf zulassen, um
die Ansammlung von Flussigkeiten zu verhindern.

g) Verschliisseund Behélter: Kein Teil der Fliissigkeitsbehalter (Kraftstoff, Ol oder Wasser) darf unmittelbar an den Raumteil an-
grenzen, der dem Fahrer oder dem Mitfahrer vorbehalten ist. Die Kraftstoffbehalter miissen darart entliftet werden, dal3 die An-
sammlung giftiger Gase vermieden oder verhindert wird, damit diese Dampfe nicht in den Fahrer- oder Motorraum eindringen.
Die Kraftstoffbehater miissen mittels einer |solierwand abgeschlossen werden, um jegliches Einsickern von Kraftstoff in den
Fahrerraum oder in den Motorraum oder jegliche Beriihrung mit der Auspuffleitung im Falle der Undichte, des Entweichens
oder der Beschéadigung, wovon der Kraftstoffbehalter betroffen sein kdnnte, zu verhindern.

Die Batterien mussen vollstandig umkleidet sein.

h) Geschlossene Wagen: Eine hinreichende L Gifttung muf3 vorgesehen sein, um die Ansammlung giftiger Dampfeim Wageninnern
zu verhindern.

i) Sicherheits-Kraftstoffbehalter
Hier gelten dieselben Vorschriften wie sie fur die Gruppe 5 (Art. 272) Geltung haben.
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Abschnitt XI
Einsitzige Rennwagen - Internationale Formel
(Gruppe 8)

Artikel 293 Formel 1
Glltigkeit vom 1. Januar 1966 bis zum 31. Dezember 1972.
Die Formel 1 ist verlangert bis 31. 12. 1972. Jedoch ist vom 1. 1 1972 die Zylinderzahl auf max. 12 begrenzt.

Hubkolbenmotoren:
a) Hubraum ohne Aufladung: 3000 ccm maximal;

b) Hubraum mit Aufladung: 1500 ccm maximal.
Mindestgewicht ohne Ballast: 530 kg

Artikel 294 Formel 2
Gultigkeit vom 1. Januar 1967 bis zum 31. Dezember 1971.

Hubkolbenmotoren: zwischen 1300 ccm und 1600 ccm.
Mindestgewicht ohne Ballast: 450 kg

Der Zylinderblock muf3 von einem durch die FIA anerkannten Wagenmodell stammen, dasin 12 aufeinanderfolgenden Monaten in
wenigstens 500 Exemplaren gebaut wurde. Esist zulassig, den Hubraum aufzubohren, die Originalbohrung zu vermindern oder den
Hub oder auch beides zusammen.

An dem endgiiltig fertiggestellten Zylinderblock sind alle Anderungen zul&ssig, die notwendig sind, um die Montage und/oder die
Dichtigkeit des Zylinderkopfes, die Steuerung der Nockenwelle(n), der Ziindverteiler, Pumpen (Wasser, Treibstoff, Einspritzpumpe)
und anderen Zubehors zu ermdglichen, sofern die urspriingliche Lage oder Form des Zylinderblocks geéndert wurde.

DieArt der Zylinder (mit oder ohne Laufbuchsen), sowie das Ubertragungssystem der Pleuelstange und Kurbelwellenlager mufRR mit
dem des Originalmotors identisch sein.

DieAnzahl der Nockenwellen ist freigestellt.
Kraftstoffzufuhr: DieKraftstoffzufuhr zum Motor ist freigestellt, (Vergaser, direkte oder indirekte Benzineinspritzung), aber esdarf
kein Gerét im Sinne eines Aufladers angebracht werden.

DieAnzahl der Zylinder ist auf sechs beschrénkt, aber die CSI behélt sich das Recht vor, diesen Entscheid aufs Neue zu erwégen,
sobald diesdie FIA in einer der ersten vier Gruppen des Anhangs J anerkennt, drei verschiedene Wagentypen mit Motoren, die mehr
als 6 Zylinder haben und deren Hubraum nicht mehr als 2000 ccm Uberschreitet. Solch ein Entscheid wiirde jedoch nicht vor dem 1.
Januar des darauffolgenden Jahres in Kraft treten.

K Uihlung: Das Original-K tihlungssystem muf3 beibehalten werden (L uft, Wasser).
Antrieb: Esdurfen maximal 2 Rader angetrieben sein.
Getriebe: Maximal 5 Gange, den Ruckwértsgang nicht mit eingerechnet.

Vom 1. Januar 1972 treten folgende Vor schriften fur die Formel 2in Kraft:

Glltigkeit:
vom 1. Januar 1972 bis zum 31. Dezember 1975.

Nicht aufgeladene Hubkolben-M otoren:
Zylindeiinhalt bis 2000 ccm

Mindeggewicht ohne Ballast:

Fahrzeuge mit einem 4-Zylinder-Motor: 450 kg
Fahrzeuge mit einem 6-Zylinder-Motor: 475kg
Fahrzeuge mit mehr als 6 Zylindern: 500 kg

Der Motor (einschliefllich Motorblock und Zylinderkopf muf3 von einem Motor stammen, mit dem ein Fahrzeug-Modell ausgeri-
stet ist, das von der FIA mit einer Mindestserienproduktion von 1000 Einheiten festgestel It worden ist. Die erlaubten Anderungen an
den Original-Motorteilen sind dieselben wie fir die Gruppe 2 (Spezial-Tourenwagen). Jedoch besteht voéllige Freiheit hinsichtlich
der Kurbelwelle und der Pleuelstangen. Der maximal festgel egte Hubraum von 2000 ccm kann erreicht werden durch Anderung der
Originalbohrung und/oder des Hubs.

Getriebe:
maximal 5 Gange ohne den Riickwarts-Gang
Der Antrieb darf Gber maximal 2 Réder erfolgen.
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Artikel 295 Formel 3
Glltigkeit:
Vom 1. Januar 1971 bis 31. Dezember 1974. Nur Hubkolbenmotoren.

Maximaler Hubraum: 1600 ccm
Der maximale Hubraum kann erzielt werden durch VergrofRern oder Verkleinern entweder von Bohrung und Hub oder von beiden.

Maximale Zylinder zahl: 4

Die Motorblock- und Zylinderkopfguf3teile, maschinell fertiggestellt, missen von einem Serienfahrzeug, das mit mindestens 5000
Einheiten in 12 aufeinanderfolgenden Monaten gefertigt ist, stammen. Dieses Modell muf3 durch die FIA homologiert sein.

Der Original-Motorblock und Zylinderkopf dirfen bearbeitet werden durch Entfernen von Material, jedoch darf kein Material hin-

zugeflgt werden.

Die Kurbelwellenlager dirfen nicht gedndert werden (das Ersetzen von Gleitlagern durch Rollenlager ist daher verboten).

Die Gemischzufihrung ist freigestellt, jedoch muf3 ein Drossel flansch von 3 mm Lange mit einer zylindrischen Bohrung von 20 mm
Durchmesser befestigt sein. Durch diesen Drosselflansch muf3 das ganze Verbrennungsgemisch fiir den Motor gehen.

Dieser Drosselflansch muf3 aus Metall oder Leichtmetall gefertigt sein.

Das Material des Einla3stutzensist frei, es darf jedoch nicht aus porésem Material sein.

Die CS behalt sich das Recht vor, aufgrund von praktischen Erfahrungen wéahrend des ersten Jahres die Dimensionen des Drossel -
flansches mit einer kirzeren Vorankiindigungsfrist als die reglementarisch vorgesehenen 2 Jahre zu andern.

Esist nicht erlaubt, irgendei ne Auflade-Vorrichtung zu verwenden, selbst wenn der Originalmotor serienmé&f3ig mit einer solchen aus-
gerlistet ist.

Alle anderen Motorteile kdnnen uneingeschrénkt ersetzt oder gedndert werden.

Weitere mechanische Teile:

Das Getriebe- und das Differential gehéuse miissen von einem Wagen stammen, der serienmaf3ig in mindestens 5000 Exemplaren in
12 aufeinanderfolgenden Monaten hergestellt und von der FIA homologiert wurde. Es braucht jedoch nicht unbedingt das gleiche
Fahrzeug-Modell zu sein, von welchem der Motor stammt. Das Getriebe darf nicht mehr als5 Vorwarts-Gange und 1 Riickwérts-Gang
haben. Die einzelnen Gangabstufungen sind frei. Der Gebrauch von Sperr-Differentialen (limited slip-Prinzip) ist erlaubt.

Abmessungen:
Mindest-Radstand: 200 cm
Mindest-Spur: 120 cm

Mindestgewicht ohne Ballast: 440 kg

Ur sprungszeugnis:
Fur jeden Formel-3-Wagen, der an einer Veranstaltung teilnimmt, muf3 ein Zertifikat seiner Nationalen Sportbehdrde vorhanden sein,
in dem die Herkunft der Grundbauteile spezifiziert ist.

Artikel 296 Vorschriften und Definitionen fur die 3 internationalen Formeln

a) Mindestgewicht: Das Mindestgewicht ist das Gewicht des startfertigen Wagens, d. h. mit allen Schmier- und K tihlungsflissig-
keiten, jedoch ohne den Treibstoff.
Entfernbarer Ballast ist verboten. Esist daher zul&ssig, das Gewicht eines Wagens zu vervollsténdigen mittels eines oder meh-
rerer Gewichte, die im Wagen angebracht werden, vorausgesetzt, daf? sie aus einheitlichemund festem Material bestehen. Sie
missen mit Werkzeugen befestigt werden und sollen die Mdglichkeit bieten, durch Beauftragte der Zulassungsbehérde versie-
gelt zu werden, wenn diese es fir notwendig halten.

b) Die Konstruktion des Wagens hat symmetrisch zu sein, das heif3t, wenn der Wagen auf einer Seite angehoben und gewogen
wird, muf3 das Halbgewicht der einen Seite mit dem Halbgewicht der anderen Seite Ubereinstimmen, dabei ist eine Toleranz von
+ 5% zulassig. Um dieses Gewicht festzustellen, muf’ der Wagen mit gefiillten Tanks (Wasser,Ol, Benzin) und dem Fahrer, der
mindestens 75 kg wiegen und nattrlich hinter dem Lenkrad sitzen soll (oder ein entsprechender Ballast des gleichen Gewichtes
am gleichen Platz), gewogen werden.

c) Ruckwartsgang: Alle Wagen miissen ein Getriebe mit Riickwértsgang haben, das betriebsbereit ist und vom Fahrer in norma-
ler Sitzposition jederzeit bedient werden kann.

d) Obligatorischer automatischer Starter mit einer elektrischen oder anderen Energiequelle, die sich im Wagen befinden mu3;
sie mul jederzeit vom Fahrersitz aus bedient werden kénnen.

e) Schutzmallnahmen gegen Feuer: Neben dem bereitsin Art. 125 des I nternational en Automobil-Sportgesetzes vorgesehenen
Schutz, muf3 der Wagen einen Hauptunterbrecher fur den Stromkreis haben, der entweder automatisch arbeitet, oder aber durch
den Fahrer bedient wird.

f)  Fahrersitzz EsmuR mdglich sein den Fahrersitz einzunehmen und zu verlassen, ohne dal3 eine Tlr oder ein anderer Schutz gedff-
net werden mui3. Wenn der Fahrer hinter dem Lenkrad sitzt, muR3 er die Strafl3e sehen kdnnen.

g) Befestigungspunktefir Sicherheitsgurte: Der Gebrauch von Sicherheitsgurten ist freigestellt.

(Auszug aus dem ONS-Handbuch 1971) 29



Artikel 296 h-n Anhang J 1971

h) Karosserie:
Kein Teil der Karosserie, mit Ausnahme desSicherheits-Uberrollbiigels, darf sich héher als 80 cm tiber dem niedrigsten Punkt
der vollsténdig abgefederten Struktur des Fahrzeugs befinden.

Formel 1und 2

Hinter den Vorderraddern soll die Karosserie eine maximale Breite von 110 cm nicht Gberschreiten (die nachstehend aufgefiihr-
te Ausnahme fir seitliche Kraftstofftanks bleibt glltig).

Der Teil der Karosserie, welcher sich vor den Vorderrédern befindet, kann bis zu einer Gesamtbreite von 150 cm erweitert werden.
Jedoch darf jeglicher Teil der Karosserie vor den Vorderradern, welcher eine Gesamtbreite von 110 cm Uberschreitet, hhen-
malig nicht Uber die Vorderradfelgen hinausragen.

Formel 3

Hinter den Vorderradern darf die Karosserie die maximale Breite von 95 cm nicht Uberschreiten (jedoch bleibt die gegenwarti-
ge Ausnahme, die der Anhang J fir seitliche Kraftstofftanks vorsieht, bestehen).

Der Teil der Karosserie, welcher sich vor den Vorderradern befindet, kann zu einer maximalen Gesamtbreite von 135 cm er-
welitert werden.

Jedoch darf jeglicher Teil der Karosserie vor den Vorderrédern welcher eine Gesamtbreite von 95 cm Uberschreitet, hbhenmalig
nicht Uber die Vorderradfelgen hinausragen.

Fur alle Formeln:

Die Réder sollen auRerhalb der Karosserie sein.

Die Montage von seitlichen Treibstofftanks wird zugel assen, vorausgesetzt, dald sie nicht Uber die Mitte der Lauffléchen derRei-
fen hinausragen.

Die Karosseriedffnung fur den Zutritt zum Cockpit muf3 folgende Minimal-Abmessungen haben:

Lange: 60cm

Breite: 45 cm, gewdhrleistet iber 30 cm vom hintersten Punkt der Riickenlehne nach vorne.

Dartber hinaus muR3 das Cockpit so gestaltet sein, daf? die maximal notwendige Zeit fur den Fahrer zum Ein- und Aussteigen
nicht langer als5 Sekunden dauert. Diese Mindest-Abmessungen fUr die Einstiegoffnung finden Anwendung vom 1. Januar 1971
fur Formel 3 und vom 1. Januar 1972 fur dieF 1 und F 2.

i) Sicherheits-Bremssystem: Es schlief}t einen zweiten Kreis ein, der vom selben Pedal aus betrieben wird, das folgende Vor-
schriften erflllen muf3:
— das Pedal muf3 auf alle 4 Rader wirken;
— im Falle einer Undicht der Bremsleitung oder im Falieird eines ander&ersagens der Bremskraftiibertragung, muf3 das Pe
dal immer noch auf mindestens 2 Rader wirken.

i) Kraftstoff-Einfillstutzen miissen folgenden Vor schriften entsprechen:
— die Einfullstutzen und dereverschlisse sollen nicht Uber das Material der Karosserie hinausragen;
— die Tank6fnung muf von ausreichenderf@fng sein um ein Entweichen der Luft zu erméglichen, wenn schnell aufgetankt
wird (besonders bei Druckbetankung); téekentliftung, die defiank mit deAtmosphére verbindet, mufd so beséatein,
dal keine Flussigkeit wahrend des Betriebs austritt.

k) Olsammler: Die Montage eines oder mehrerer Olsammelbehalter oder anderer Hilfsmittel die dafiir vorgesehen sind, etwaverlo-
ren gehendes Ol des Motors oder der Kraftilbertragung aufzufangen, ist vorgeschrieben. Der Behélter soll ein Mindestfassungs-
vermoégen von 3 Litern fur die Fahrzeuge der Formel 1 haben, ebenso fir formelfreie Rennwagen, deren Hubraum mehr al's 2000
ccm betrégt. Fir Fahrzeuge der Formel 2 und 3 und formelfreie Rennwagen bis 2000 ccm Hubraum muf3 der Sammelbehélter ein
Fassungsvermdgen von mindestens 2 Litern haben.

1) Auspuffrohre: Die Mindungsstiicke der Auspuffrohre miissen bei horizontal er Anbringung nach hinten fiihren undin einer Héhe
zwischen 30 und 60 cm Uber dem Boden angebracht sein. Wenn sie nicht vollstandig durch ein Bauelement der Karosserie ge-
schiitzt sind, diirfen sie die Gesamtlénge des Wagens um héchstens 25 cm iberragen.

m) Das Nachfiillen von Schmier mitteln wahrend des Rennensist untersagt. Die Einfiillstutzen der Oltanks und der K ihler sollen
ein Anbringen von Versiegelungen zul assen.
Die Versiegelungen durfen wahrend des Rennens nicht entfernt werden.
Die Versiegelungen am Einfullstutzen des Kuhlers missen am Start dort sein, aber sie durfen wéhrend eines Boxenaufenthalts
entfernt werden.

n) Sicherheitseinrichtungen: Die Sicherheitseinrichtungen und Sicherheitsmal3nahmen, die im folgenden gegeben werden, mus-
sen bei Remwagen der internationalen Formeln angewandt werden. Sie treten zu den angegebenen Zeitpunkten in Kraft.

Uberrollbiigel:
Allgemeine Betrachtungen:

1. DerHauptzweck fur dieseVorrichtung ist, den Fahrer zu schiitzen, wenn das Fahrzeug sich Uberschl&gt oder wenn es in
schwere Unfélle verwickelt wird. Dieser Zweck muf3immer im Vordergrund der Betrachtung stehen.
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2. Wenn Schrauben und Muttern Verwendung finden, sollen sie von einem ausreichenden Mindestdurchmesser sein unter
Berticksichtigung der verwendeten Anzahl. Sie sollten in der héchstmdglichen Qualitét, vorzugsweise Luftfahrt-Aus-
fuhrung, ausgefuhrt sein. Vierkant-K opfschrauben und Muttern sollten nicht verwendet werden.

3. Furden Hauptbligel sollte eine durchgehende Rohrlange verwendet werden mit weichen durchgehenden Bogen, wobei Fal-
ten oder Wandfehler nicht vorhanden sein sollten.

4.  Alle Schweifllungen sollten in der hochstméglichen Qualitat mit vélliger Durchdringung ausgefihrt sein (vorzugsweise

Lichtbogen-SchweifRung, im Einzelfall Schutzgas-SchweifRung). Obwohl gut aussehende Schweil3stellen nicht unbedingt

qualitative Ausfihrung garantieren, sind schlecht aussehende Schwei3stellen niemals ein Zeichen von guter Arbeit.

Stiitzen sollten vorzugsweise in derselben Rohrgréfie ausgef iihrt werden wie der Hauptbiigel,

6. Esistwichtig, daR bei Kastenrahmen-Konstruktionen die Uberrollbiigel-K onstruktion in einer Art und Weise angebracht
ist, daR die Belastungen liber einen weiten Bezirk iibertragen werden kénnen. Es geniigt nicht, den Uberrollbiigel einfach
an einem einzelnen Rohr oder an einer Rohrverbindung zu befestigen. Der UberrolIbiigel sollte so konstruiert sein, dal er
zu dem Rahmen selbst gehdrt und nicht einfach ein Zusatz am Rahmen darstellt. Besondere Sorgfalt sollte der erforderli-
chen Belastungsfahigkeit der Grundstruktur geschenkt werden; z.B. das Hinzufligen von verstérkten Buigeln oder Platten,
um die Belastungen weitgehendst zu verteilen.

7. Bel Monocoque-K onstruktionen sollten Uberlegungen angestellt werden, einen Uberrollbiigel von 360° komplett um die
Innenseite des Fahrzeuges anzuordnen und mit passenden Montagepl atten zu versehen. Diese Art von Uberrollbiigel wird
dann ein Bestandteil des Rahmens.

IS

Abmessungen: Die Uberrollbiigel miissen folgende Abmessungen haben: die Mindesthéhe muf3 mindestens 36* (92 cm) betra-
gen entlang des Riickgrats des Fahrers gemessen, und zwar vom MetalIsitz bis zum oberen Punkt des Uberrollbiigels. Der obe-
re Punkt des Uberrollbiigels muR, wenn der Fahrer in normaler Fahrposition sitzt mindestens 5 cm tiber dem Schutzhelm des
Fahrers sein.

Die Breite muR mindestens 38 cm betragen, an der Innenseite des Uberrollbiigels zwischen den beiden vertikalen Pfosten der
Seiten gemessen. Sie muR 60 cm Uber den Metallsitz auf der Linie rechtwinkelig zur Wirbel sdul e des Fahrers gemessen werden.

Starke: Um hinreichende Stérke fiir den Uberrollbiigel zu gewahrleisten, gibt es fiir die Hersteller zwei Méglichkeiten:
a) Das Startgewicht des Wagens (mit Fahrer und vollen Tanks)

— Uberrollbiigel muB in der Lage sein, drei Kréaften gleichzeitig zu widerstehen:

— 1,5 G seitlich

—5,5 G hinten und vorn

—7,5 G vertikal. Die einwirkenden Krafte missen in die Hauptstruktugéhen.
Ein Zertifikat, das von einem qualifizierten Techniker unterschrieben wurde, muf? den technischen Prifern einer Veranstaltung
vorgelegt werden. Eine Zeichnung oder Photographie des betreffenden Uberrollbiigels die besagt, daR dieser den oben ange-
fuhrten Kraften widerstehen kann, muf3 beigefiigt sein.

b) Die Rohre und Strebe (n) mussen einen Mindestdurchmesser von 13/s* (3,5 cm) und mindestens 0,090 (2 mm) Wandstér-
ke aufweisen. Das Material sollte Molybdan-Chromstahl SAE 4130 sein (bzw. entsprechend DIN, NF, etc.) oder aus Mate-
rial einer anderen Spezifikation, aber gleicher Stérke, bestehen. Vom oberen Punkt des Bligels mufd mindestens eine Strebe
nach hinten fuhren, und zwar in einem Winkel, der nicht mehr als 60° zur Horizontalen betrégt. Durchmesser und Materi-
al der Strebe miissen gleich denen des eigentlichen UberrolIbiigels sein.

Fur den Fall, da3 zwei Stiitzen Verwendung finden, kann der Durchmesser von jeder dieser Stutzen auf 20 bzw. 26 mm re-
duziert werden. L &sbare Verbindungen zwischen dem Hauptbiigel und den Stiitzen missen entsprechend den Zeichnungen
D und E von Seite 358 oder mit irgendeiner anderen Ausfiihrung, die von der FIA Uberprift wurde, Gbereinstimmen.

Anmerkung: Als Hinweis ist das Folgende fir das SchweiRen des Stahles SAE 4125 (25 CD 4, usw.) gegeben.

Dieser Stahl kann autogen geschweif3t werden. Der Schweif3draht mul3 aus A 50-Stahl (Franzosische Luftfahrt-Spezifikation,
AIR 9114 Vorschrift) sein, wenn keine Wéarmebehandlung auf3er Schweil3en erfolgt.

Bei elektrischer Schweilung mit tberzogenen Elektroden ist es notwendig, die verwendeten Elektroden vorher 2 Stunden bei
350° C ofenzutrocknen.

Das durch diese Elektroden niedergeschlagene Material kann entweder aus K ohlenstoff-Stahl mit ausreichenden Eigenschaften (z.
B. Elektroden E 444 B der franz. Norm A 81309 — oder der englischen Norm 63919 — oder der amerikanischen Schwei3-Nérm
23364-E60/E70pder in Stahl der Ausfiihrung 25 CD 4 (Elektrode entsprechend der Luftfahrt-Spezifikation AIR 9114: Elektrode
AIR 85: R=75, E=60, A=13%; Federungsvermogen: 107,000 psi entsprechend 7,5 kg pro cm?2, Elastizitétsgrenze: 855000 mini-
mum (oder 60 kg pro mm?2 entsprechend), Dehnung 13% — basisch) sein allen Fallen missen die Ausfiihrenden qualifiziert sein.
Die Kontrolle nach der SchweifRung mufd ausgefiihrt werden entweder durch ein Farb-Durchdringungsverfahren oder durch Ma-
gnetoscopie (Fluxen)

Kabel, Dréahte und elektrische Ausristung:

Auler wenn Kabel, Dréhte und elektrische Ausriistung wie z.B. Batterie, Kraftstoff pumpen usw. mit den Vorschriften der Luft-
fahrtindustrie Ubereinstimmen und zwar in Bezug auf ihren Einbau, ihr Material und ihre Anschliisse, miissen sie so eingebaut
werden, dal3 eine etwaige Undichte nicht folgendes verursacht:

—  Ansammlung von Flissigkeit

—  Eintreten von Flussigkeit in den Fahrerraum

—  Kontakt zwischen Flussigkeit und elektrischen LeitungenAustiistungen

Wenn Kabel, Drahte und elektrische Ausristung durch den Fahrerraum fiihren oder in ihm angebracht sind, missen sie voll-
sténdig von einem fllssigkeits- und feuerfestem Material umgeben sein.
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0)

Art
1.

Sicher heits-Kraftstofftanks:

Fahrzeuge der Internationalen Formeln 1, 2 und 3 miissen mit Sicherheits-Kraftstoffbehéltern ausgerlstet sein, die einer der drei
nachfol gend gegebenen Spezifikationen entsprechen (Art. 297). AuRerdem miissen die Kraftstoffbehél ter mit Sicherheitsschaum
entsprechend den Amerikanischen Military Specification Mil-B. 83054 — (Baflle-material) entsprechen.

Anmerkung: Ab 1. 1. 1972 mussen die einzigen in Formel-I-Rennwagen verwendeten Kraftstofftanks vollig der FIA/Spec/FT3
Spezifikation entsprechen. Die FIA/ Spec/FT3 Kraftstoffbehalter werden obligatorisch fir Formel-2-Fahrzeuge ab 1. 1. 1973.

Tank-Einflllstutzen und Tankver schllisse:

Eswird daran erinnert, daf3 bei Formel-Wagen die Tank-Einfullstitzen und deren Verschllisse nicht Uber die Karosserie hinausra-
gen durfen. Die Verschllisse miissen so ausgelegt sein, dal? sie ein sicheres Schlief3en ermdglichen, um das Risiko eines zufélligen
Offnens nach einem Unfall oder schlechtem Verschlieen nach dem Tanken zu vermindern. Die Einfullstutzen diirfen nicht an sol-
chen Stellen angebracht werden, dieim Falle eines Unfalls leicht beschadigt werden kdnnen. Die Tankentl (iftungen miissen min-
destens 25 cm hinter dem Fahrerraum liegen.

Hauptstromkreisunter brecher

Eswird daran erinnert, dal? vom 1. Januar 1969 an der Einbau eines Hauptstromkreisunterbrechers (und zwar deutlich gekenn-
zeichnet), fur alle Wagen, die an Geschwindigkeitsveranstaltungen teilnehmen, vorgeschrieben ist.

Bei Formel-Wagen muf3 dieser Unterbrecher durch ein blaues Dreieck mit einem Funken gekennzeichnet werden und sowohl
von innen als auch von auRerhalb des Wagens | eicht erreichbar sein.

Feuerldschanlage:
Alle Fahrzeuge der Internationalen Formeln miissen mit einem Feuerl8sch-System entsprechend Art. 273 ausgerustet sein.

Bedingungen fur Veranstaltungen der Internationalen Formeln:

Die folgenden Begrenzungen der Distanzen sind verbindlich fur alle Internationalen Formel-Rennen.

Die hoheren Werte sind gliltig fir alle Veranstaltungen, die Fahrzeuge der Internationalen Formeln zulassen

Die niederen Werte sind verbindlich fir alle Veranstaltungen, die zu FIA-Meisterschaften, Pokalen oder Trophéaen zéhlen.

Lange Gesamtlange Wettbewerbe
eines Laufes des Wettbewerbes mit nur 1 Lauf
Min. Max. Max. Min. Max.
F1 150 250 450 250 325
F2 100 175 325 200 250
F3 75 100 200 100 175

ikel 297 Sicherheits-Kraftstoffbehalter, die durch die FIA tber pruft wurden

Allgemeines

Sicherheits-Kraftstoffbehalter bestehen aus einer verstarkten Kunststoffblase, so gefertigt und konstruiert, da3 sie in eine wei-
che Umhillung eingefiigt werden kénnen.

Technische Angaben
Diedrei Ausfuihrungsarten sind ab sofort von derFI A anerkannt. Die FIA behdlt sich das Recht vor, weitere Ausfihrungen tech-
nischer Bestimmung nach Studium der Herstellungsunterlagen zu erproben und freizugeben.

A — Spezifkation FIA/Spec/FT1

1

32

Material
Die elastische Tankhaut muf3 aus Polyamid-, Polyester- oder &hnlichen Geweben bestehen, imprégniert und mit einem kraft-
stoffbestandigen Elastomer tberzogen sein.

Physikalische Mindesteigenschaften des Blasentanks:
— Zugfestigkeit: 400 Ibs minimum Spec MIL-CCC-T91 b,

Methode 5102;
— Reil¥festigkeit: 25 Ibs minimum Spec MIIGCC-T-19I b,

Methode 5134;
— Durchlécherungstest25 Ibs minimum Spec MIL-CCJ-6396C

Artikel 4.5.17.

Diese physikalischen Eigenschaften missen an allen Stellen der Kraftstoffzelle einschliefilich Nahten, Verbindungsstellen und
Befestigungspunkten vorhanden sein.
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B — Spezifkation FIA/Spec/FT2

1. Material
Die elastische Tankhaut soll aus einem kraftstoffbesténdigen Elastomer bestehen, welches auf seiner AuRenseite durch Polya-
mid-, Polyester oder &hnlichen Geweben verstérkt ist.

2. Physikalische Mindesteigenschaften des Blasentanks:

— Zugfestigkeit 90 Ibs minimum;

— Grofte Langsdehnung nach Durchfihrung des Reses:
400% minimumSpec MIL-CCC-T-191 b, Methode 5102

—ReifR¥festigkeit: 20 Ibs minimum: Spec MIL-CCC181 b
Methode 5134;

—Durchlécherungstest: 25 lbs minimum MI=6396-C
Artikel 4.5.17.

Diese physikalischen Eigenschaften muissen an allen Stellen der Kraftstoffzelle einschliefdlich Nahten, Verbindungsstellen und

Befestigungspunkten vorhanden sein.

—Wandstéarke: 0.030“ min.

C — Spezifkation FIA/Spec/FT3

1. Material
Die elastische Tankhaut muf? aus Polyamid-, Polyester- oder dhnlichen Geweben bestehen, impragniert und tiberzogen sein mit
einem kraftstoffbestandigen Elastomer.

2. Physikalische Mindesteigenschaft
— Zugfestigkeit: 450 Ibs min. Spec MIL-CCG1D1 b Meth. 5102;
— Reil¥festigkeit: 50 Ibs min. Spec MIL-CCG191 b Meth. 5134
—Durchlécherungstest: 25 Ibs minimum Spec MH64R6-C
Artikel 4.5.17.
Diese physikalischen Eigenschaften miissen an allen Stellen der Kraftstoffzelle einschlief3lich N&hten, Verbindungsstellen und
Befestigungspunkten vorhanden sein.

3. Allgemeine Bemerkungen, diefiir Befestigungen und Ver bindungen giiltig sind
Alle Beschlége miissen so auf die «Haut» vulkanisiert werden, daf sie ein integriertes Bestandteil derselben bilden.
Alle Metallbeschlage sollten:
—entweder mit einem elastischen Material umkleidet und auf die Haut vulkanisiert sein
—oder mit der Haut ein integriertes Bestandteil bilden, was durch Erhitzen oder Druck erfolgt
—oder mechanisch mit der Haut verbunden werden mittels eines@Rgapring-Systems, wobei die Undurchlassigkeit entwe-
der durch eine flache Dichtung oder einen O-Ring gewahrleistet wird.
In allen Fallen, in denen dieVerbindung mittels Bolzen hergestellt wird, ist empfohlen, Stahleinlagen in den Leichtmetallplatten
anzubringen.
AlleVerbindungen zwischen flexiblen Leitungen und Stutzen mittels Schlauchbinder- bzw. Klemmvorrichtungen miissen durch
Gewebe oder Schutzringe abgedeckt sein, um bei Drucksteigerung kaltes Flief3en des Gummis zu gewéhrleisten.

4. Von der FIA anerkannte Hersteller von Sicher heits-Kraftstoffbehaltern

Bewerber missen Sicherhats-Kraftstoffbehalter verwenden, die von Herstellern stammen, welche von der FIA anerkannt sind.
Um das FIA-Einverstandnis zu erhalten, mufR der Hersteller die gleichbleibende Qualitét seines Produktes und die Uberein-
stimmung mit den von der FIA erprobten Spezifikationen Uberprifen.

Von der FIA anerkannte Hersteller von Sicherheits-Kraftstoffbehaltern miissen zusichern, an ihre Kunden nur Behalter auszu-
liefern, die mit den erprobten Normen tibereinstimmen. Dazu muf3 an jedem ausgelieferten Behélter ein Typenschild angebracht
sein, das die Herstellerfirma, die genaue Spezifikation, nach welcher der Behalter hergestellt wurde (FIA/Spec/FT1, FT2 oder
FT3) und das Herstellungsdatum enthalt.

5. Materialermidung von Sicherheits-Kraftstoffbehaltern
DasAltern der Sicherheits-Kraftstoffbehalter bewirkt einen betréchtlichen Abfall der Festigkeitseigenschaften nach ungefahr 5
Jahren.
Deshalb missen alle Kraftstoffzellen 5 Jahre nach dem Herstellungsdatum, das auf der Tankblase angegeben ist, ausgetauscht
werden.
Kraftstoffblasentanks welche kein Fabrikationsdatum enthalten gelten als vor dem 1. 1. 1970 hergestellt.

6. Verzeichnisder anerkannten Hersteller
USA
Aero Tec Laboratories, 20 Beldon Place, Norwood, New Jersey 07648
Donn Allen Inc, 5730 Bankfield Drive, Culver City, California 90230
Firestone Coated Fabrics Co, 1200 Firestone Parkway, Akron, Ohio 44301
Goodyear Fuel Cell Labs, The Goodyear Tire & Rubber Company, Akron, Ohio 44316
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France
Kleber-Colombes-division Marston, BP 22, 4 rue Lesage Maille, 76-Caudebec-1es-Elboeuf
Superflexit SA, 45 Rue des Minimes, 92 Courbevoie

Great Britain
FPT Industries Ltd, The Airport, Portsmouth, Hants
Marston Excelsior Ltd., Wobaston Rd, Wolverhampton, Staffs

Italy
Pirelli, Viale Rodi 15, Milano

Artikel 298 Handelstblicher Kraftstoff:

a) Kraftstoff fur alle Kolbenmotoren (Hubkolben- und Rotationskolbenmotoren): Unter dem Ausdruck «handelsublicher
Kraftstoff» der in den Automobil-Geschwindigkeitsrennen zu verwenden ist, will die Fédération Internationale de I Automobi-
le einen «Auto»-Kraftstoff verstanden wissen, der von einer OlgeselIschaft erzeugt und durchgangig tiber Tankstellen ein- und
desselben Landes abgegeben wird.

Es kdnnen also in allen Geschwindigkeitspriifungen, fur die die Verwendung des «handel stiblichen Kraftstoffs» Pflicht ist, alle
handel siiblichen Kraftstoffe des Landes benutzt werden, in dem die Prifung stattfindet, ohne anderen Zusatz als den eines nor-
mal kauflichen Schmiermittels, das die Oktanzahl nicht erhdht, oder von Wasser.

Unter den gleichen Bedingungen kdnnen ebenfalls der oder die handel siiblichen Kraftstoffe benutzt werden, die — in Deutsch
land, Frankreich, Italien oder GroRbritannien — die hochste durch die Research Method ermittelte Oktanzahl bieten.

In Ermangelung der leichten Einfuhr in das Land, in dem die Prufung stattfindet, kann letzterer Kraftstoff durch einen anderen
ghnlicher Qualitat mit der gleichen Oktanzahl (RM) — mit einerToleranz vont 1 von einer Olgesellschaft besondergkstellt,
ersetzt werden.

Im Falle der Markteinfiihrung eines neuen handelsiiblichen Kraftstoffs mit htherer Oktanzahl a's die bisher vorhandenen in
Deutschland, Frankreich, Italien oder GroRbritannien muR die OlgeselIschaft als Hersteller die FIA mittels Einschreiben davon
verstandigen, und dieser neue handel stibliche Kraftstoff (oder seine Entsprechung, wie oben ausgefuhrt) kann in den Rennen ab
dem 30. Tag benutzt werden, der auf das Versanddatum des eingeschriebenen Briefes folgt.

Die Olgesellschaften, die Kraftstoff unmittelbar an die Teilnehmer eines Rennens liefern, milssen den Veranstaltern die Merk-
male und eine Probe des Kraftstoffs zukommen lassen, und zwar in ausreichender Menge, damit die erforderlichen Analysen
vorgenommen werden kdnnen, ebenso wie eine Bescheinigung, aus der hervorgeht, dai3 dieser Kraftstoff den obigen Vorschrif-
ten entspricht.

b) Kraftstoff fir Fahrzeuge, die durch einen Turbinenmotor angetrieben werden: Paraffin, wie es von den Luftfahrtgesell-
schaften fur die Turbinenpropeller- oder Ricksto3motore verwendet wird, oder das Benzin, wie es fir die klassischen Motor-
wagen verwendet wurde und die der Definition des «handel siiblichen Kraftstoffs» weiter oben entsprechen.

Abschnitt XII

Artikel 299 Formelfreie Rennwagen (Gruppe 9)
Esist erlaubt, Wettbewerbe zu veranstalten, die allen Wagen, welche nicht in den Formeln 1 — 3erfal3t sind, denstehen.

Alle Bestimmungen, die sich auf die Fahrzeuge beziehen, und besonders die Beschrankungen des Hubraums kdnnen in diesem Fall
von den Veranstaltern festgel egt werden. Sie missen diese Erklarungen so deutlich wie méglich in den Erléuterungen zum Rennen
abgeben, die ohnehin von der Nationalen Sport-Autoritdt gegentiber der FIA vertreten werden missen.

Jedoch mussen Rennwagen, die nicht mit einer der internationalen Rennformeln Ubereinstimmen, aus Sicherheitsgriinden mit den
folgenden Bestimmungen des Art. 296 der Allgemeinen Vorschriften und Definitionen Ubereinstimmen: €), i), j), k), 1), m), n).

Anmerkung: Die Einfuhrung des Sicherheitsschaumes in Sicherheits-Kraftstoffbehéltern ist nur dann vorgeschrieben, wenn handel -
stblicher Kraftstoff verwendet wird.
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Anhang J 1971 \Vorschriften fiir Uberollbiigel

Vorschriften fiir Uberrollbiigel

Ab 1. 1. 1971 schreibt die FIA Uberrollbiigel fiir alle Geschwindigkeitspriifungen vor (Rundstrecken- und Bergrennen). Filr Renn-
wagen der internationalen Formeln 1 — 3 gelten di&/orschriften deg&\nhang JArtikel 296 uneingeschrankt. Die ONS gibt il¥agen
der Gruppen 1 — 4 nachsteheMdeschriften inAnlehnung an di&eréffentlichung der CSI heraus, die analog auch fir die Gruppen 5
— 7 und 9 gelten, sofern nicht zuséatzlisheschriften bestehen

Wagen der Gruppen 2 und 4 miissen auch bei Rallyeveranstaltungen mit Uberrollbiigel n ausgeriistet sein. Die Anbringung dieser Uber-
rollbligel ist bei den Wagen der Gruppe 1 und 3 bei Rallyes und Zuverlassigkeitsfahrten freigestellt.

Falls jedoch der Veranstalter einer Rallye oder Zuverléssigkeitsfahrt zu der Feststellung kommt, dafi3 die Fahrtbedingungen mit denen
eines Rennens vergleichbar sind (bei spiel swei se Sonderprifungen) muR die Ausschreibung auch Uberrollbiigel fir die Wagen der Grup-
pe 1 und 3 fordern. Uberrollbiigel bieten nur dann einen sinnvollen Schutz fir den Fahrer, wenn dieser mindestens mit 3-Punkt-Gurten
oder Hosentrégergurten angeschnallt ist. Es wird daher dringend empfohlen, Sicherheitsgurte zusétzlich zu verwenden.

Bauvorschriften

1. Der Hauptzweck der Vorrichtung ist der Schutz des Fahrers beim Uberschlagen oder sonstigem schweren Unfall. Die Kon-
struktion desSicherheits-Uberrollbiigel s oder -K &figs mul den auftretenden Krafteverhaltnissen Rechnung tragen. Wesentlich
ist daher die Uberleitung der Belastung in das Fahrgestell.

2. In geschlossenen Fahrzeugen wird der Uberrollbiigel von 2 Hauptbiigel n gebildet. Einer davon hinter den Vordersitzen, der zwei-
teim Verlauf der vorderen Turholme und des Windschutzscheibenprofils. Bei einem Fahrzeuggewicht unter 1200 kg ist der vor-
dere Bugel im Bereich des Windschutzscheibenprofils freigestellt.

3. DieKonstruktion des UberrolIbiigels muf den Skizzen A) und B) entsprechen. Verbindungen sind entsprechend FIA-Vorschrift
oder nach den Regeln der Technik zu gestalten.

4. Die Uberrollbiigel sind so zu konstruieren, da der Zugang zu den Vordersitzen nicht behindert wird, und sie nicht in den vor-
gesehenen Raum fur Fahrer und Beifahrer hineinragen. Die Rohre durfen jedoch durch den hinteren Fahrgastraum fuihren und
auch Verkleidung und Sitze durchstofRRen.

5. Evtl. Rohrverbindungen miissen verstarkt sein. Die Verstarkung kann durch Verwendung von Eckversteifungen erreicht werden.
Ebenfalls sind Quer- oder Diagonalstreben vorzusehen.

6. Die Befestigungspunkte von Uberrollbiigeln am Fahrzeugboden oder Fahrgestell miissen durch eine wenigstens 2 mm starke
Platte verstérkt werden. Die Konstruktion ist hierbei dem Fahrgestell organisch anzupassen. Die Verankerung des Hauptbugels
sollte moglichst nahe beim statischen Schwerpunkt des Fahrzeuges erfolgen.

7. DieTrégerelemente miissen bei Schraubbefestigungen durch mindestensjeweils 3 Schraubenbol zen mit Sechskant-K pfen, Min-
destdurchmesser der Schraube 8 mm, befestigt sein. Auf die Verwendung hochfester Schrauben ist zu achten, Mindestgiite 8 G.

8. Werden an Uberrollbiigeln |6sbare Verbindungen verwendet, miissen diese einem von der FIA genehmigten Typ entsprechen.
Bisher hat die FIA Verbindungen mittels konischer Muffen und doppelter Gelenkgabel n auf gleicher Achse genehmigt. Dieletzt-
genannte Verbindungsart ist jedoch nur fiir Langsstiitzen und keinesfalls fiir den Hauptrahmen des Uberrollbiigels zul&ssig.

9. Bei offenen Wagen gelten folgende zusétzliche Bestimmungen:

a) Der oberste Punkt des Uberrollbiigels muR den Helm desin normaler Position im Wagen sitzenden Fahrers um mindestens 5
cm Uberragen.

b) Die Breite muf3 mindestens 40 cm betragen, gemessen innerhalb des Bligels zwischen den beiden seitlichen Vertikal streben.
Die Breite wird in einer Hohe von 60 cm Uber dem Fahrer-Beifahrersitz quer zur Wirbel séule des Fahrers gemessen.

¢) In Langsrichtung des Fahrzeuges darf der oberste Punkt des Buigels nicht mehr a's 25 cm vom Schutzhelm des Fahrers ent-
fernt sein.

d) Alsoffene Wagen werden auch solche Fahrzeuge angesehen, die keine Dachverbindung zwischen den Windschutzscheiben-
pfosten und dem Heckscheibenrahmen aufweisen.

e) Fur Monoposto empfiehlt sich der Biigel in Form eines geschlossenen Ovals von 360° mit entsprechender Ableitung zum
Fahrgestell in vertikaler und horizontaler Richtung (Spant).

Materialvorschriften

Fur Wagen der Gruppen 1 bis 4 miissen nahtlos kaltgezogene Prézisionsstahlrohre nach DIN 2391 Blatt 2 verwendet werden. Die
Abmessungen ergeben sich nach DIN 2391 Blatt 1 bzw. DIN 2448 und I SO R 64. Die Wandstarke der Rohre muf3 mindestens 2 mm
betragen. Der Durchmesser der Rohre betrégt fir

a) Wagen unter 700 kg mindestens 35 mm

b) Wagen tiber 700 kg mindestens 40 mm.

Als Material ist mindestens ein unlegierter Kohlenstoffstahl St 35 Nr. 10308 oder St 37.11 zu verwenden. Bei der Verwendung von
Vergutungsstahlen sind die Sondervorschriften des Herstellers hinsichtlich der Schwei3ung besonders zu beachten (Sonderel ektro-
den, SchutzgasschweiBung usw.).

Sofern bei Fahrzeugen hoherer Gruppen als 4 die Verwendung von Leichtmetal|bligel n aus technischen Griinden notwendig ist, sind
mindestens die gleichen Materialanforderungen zu stellen. In Zweifel sféllen bedarf die Verwendung eines bestimmten Materials, das
von den gegebenen Vorschriften abweicht, der Zustimmung der ONS.

Bei offenen Wagen muR an der obersten K ante des UberrolIbiigels eine nach hinten gerichtete Querstrebe angebracht sein, die einen
Winkel von 60° zur Horizontalen nicht Uberschreitet. Der Durchmesser dieser Querstrebe und das Material mul3 dem des eigentli-
chen Uberrollbligel s entsprechen.

Es wird besonders darauf hingewiesen, daf3 die Verarbeitung von Vergitungsstdhlen bzw. unlegierter Stéahle mit hdéherem Kohlen-
stoffgehalt gewisse Probleme aufwirft und bei unsachgemalier Verarbeitung mit einem Abfall der Z&higkeit und einer Versprodung
zurechnenist. Derartige Werkstoffe sollten daher nur dann verwendet werden, wenn die Herstellervorschriften zur Verarbeitung ein-
gehalten werden kénnen.
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Vorschriften fiir Uberollbiigel Anhang J 1971

Die wesentlichen Eigenschaften des Uberrol I biigel s werden durch eine sorgfaltige Formgestaltung, entsprechende Anpassung an das
Fahrzeug und ausreichende Befestigung und Abstiitzung gegeniiber dem Fahrgestell erreicht. Unsauber verarbeitete oder nicht der
tiblichen Regeln der Technik entsprechende Uberrollbiigel -K onstruktionen sind daher bereits bei der Grundabnahme des Fahrzeuges
durch die ONS-Sachverstandigen zuriickzuwei sen. (Siehe hierzu «Hinweise fir das I nstandsetzungsschwei 3en an Kraftfahrzeugen»
Fachbuchreihe Schwei3technik [DV S Disseldorf].)

Sofern in Sonderfallen die vorgenannten Bauvorschriften nicht eingehalten werden kénnen, besteht die Moglichkeit, dal3 der Her-
steller eine Ersatzkonstruktion durch die ONS anerkennen |&3t. Bedingung ist, dal’ diese Ersatzkonstruktion den fir Formelrennwa-
gen festgel egten Mindestwerten hinsichtlich der Belastung von Uberrollbiigeln entspricht (Art. 296 n Anh. J). Hierzu ist ein von ei-
nem qualifizierten Techniker unterzeichnetes Zertifikat vorzulegen, das eine Zeichnung oder Fotografie des betreffenden Uberroll-
bugels bzw. der Ersatzkonstruktion beinhaltet mit einer rechnerischen Erlauterung dahingehend, dal? der Bligel die oben erwahnte
Widerstandskraft besitzt.

Erléauterungen hinsichtlich der Werkstoffvorschriften der FIA fur Uberrollbiigel
a) Abmessungen

1SO R 64 entspricht DIN 2448 fur Prézisionsstahlrohre besser DIN 2391/1 da Abmessungen in Millimeter.
b) Werkstoffe

FIA Bezeichnung: entspricht in Deutschland
1) Kohlenstoffhaltiger Stahl kaltgewalzter unlg. Stahl
kaltgewalzt E 30 daN Streckgrenze ungeféhr 30 kg/rhm
daflr St 37.1 oder St 35 u. hdher
2) Stahlegierung 25 CD 4 Vemitungsstéahle nach DIN 17200
SAE 4125 25 Cr Mo 4 Nr1.7218
E 50 daN 34 Cr Mo 4 Nr1.7220
SAE 4130 jeweils vegltet auf eine Streckgrenze

von 50 kg/mra
Fur Schweil3un§orschriften beachten!
Von deutschen Rennwagenherstellern noch empfohlene Werkstoffe:

1) Werkstoff-Nr. 1.7734.6 (Flugzeugnorm - Schutzgasschwei 3ung)
VDH: 13 Cr MoV 58

2) Werkstoff-Nr. 1.7734.4 (Flugzeugnorm - Schutzgasschwei Bung)
VDH: 13 Cr Mo V 58

3) AIM@Si 0,5 F 22 fur Fahrzeuge mit L M-Fahrzeugkorper

Gruppen 1bis4

Die Montage einer diagonalen Verstéarkung
ist obligatorisch. Die verschiedenen erlaubten
Varianten sind: MQ, MS, NP, NR.

Gruppen 5und 6

Die Montage einer diagonalen Verstérkung ist
obligatorisch. Die 2 erlaubten Varianten

sind: MQ und NP.
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